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1 Anlass und Aufgabenstellung

Kinder und Jugendliche haben andere Mobilitatsbedirfnisse als Erwachsene. Ob auf dem Weg zur
Schule, zu Freundinnen und Freunden oder zum Sport: Fur eine gesunde Entwicklung ist es wich-
tig, dass sie ihre Wege selbstandig und sicher zurlicklegen kénnen.! Eine selbstandige Mobilitat
von Kindern erfullt viele wichtige Funktionen: Zum einen hat die tagliche Bewegung durch die Be-
waltigung des Schulwegs zu Ful3, mit dem Rad oder dem Roller einen positiven Einfluss auf die
Gesundheit und die kérperliche Fitness der Kinder. Dartber hinaus fordert die alltagliche Bewe-
gung auch die motorische und kognitive Entwicklung, bspw. durch das Erlernen eines raumlichen
Vorstellungsvermogens sowie der Starkung der Wahrnehmung von Zeit und Geschwindigkeiten.
Nicht zuletzt verbessert sich auch die Konzentration im Unterricht nach morgendlicher Bewegung.

Zum anderen spielt die frihzeitige Entwicklung von Mobilitatskompetenzen im Kinder- und Ju-
gendalter eine ganz maRgebliche Rolle fir das Mobilitatsverhalten im Erwachsenenalter. Die frih-
zeitige Mobilitatsbildung fordert aulierdem eine eigenstandige Fortbewegungsweise und damit
auch die Selbststandigkeit von Kindern im Allgemeinen. Durch das Bewaltigen des Schulwegs wird
ein verkehrssicheres Verhalten gefdrdert, indem Risiken und Gefahren besser abgeschatzt werden
konnen. Gleichzeitig bietet der Schulweg auch eine wichtige soziale Funktion, indem mit gleichalt-
rigen Kindern, aber auch anderen Verkehrsteilnehmern und Verkehrsteilnehmerinnen interagiert
und kommuniziert werden kann.?

Im Vergleich zu Erwachsenen unterscheiden sich die Mobilitatsbedirfnisse und Anforderungen
von Kindern und Jugendlichen dahingehend, dass sie mehr Wege im nahen Umfeld des eigenen
Zuhauses zuriicklegen. Zudem besteht ein besonders hoher Bedarf an sicheren Uberquerungs-
moglichkeiten, da insbesondere Kinder Geschwindigkeiten schlechter einschatzen kénnen als Er-
wachsene. Hinzu kommt, dass Kinder und Jugendliche fir ein gesundes Aufwachsen Bewegung
und Raume bendtigen, die zu aktiver Mabilitat, zum sich Treffen und zum Spielen einladen. Eine
weitere Anforderung ergibt sich aus der i.d.R. geringeren KdrpergroRe, die dazu fuhrt, dass Kinder
von Autofahrenden beim Queren verzdgert gesehen werden, insbesondere wenn parkende Kfz die
Sicht versperren. Aus der geringeren Kdrpergrofe ergibt sich darUber hinaus auch eine starkere
Exposition gegenuber Autoabgasen.?

Aufgrund seiner sehr hohen Schuldichte aus Grundschulen, weiterfGhrenden Schulen und einer
Berufsschule sowie diversen Freizeit- und Betreuungseinrichtungen, stellen sich an den Bereich
rund um die Gustav-Falke-StralRe und die Bundesstralie - das sogenannte Schulcluster — beson-
ders hohe Anforderungen an die Verkehrssituation vor Ort. Circa 6750 Schilerinnen und Schiler
sind taglich im Bereich der Schulen unterwegs, was folglich zu einem besonders hohen Anteil an
Hol- und Bringverkehren und generell zu einem hohen FuR- und Radverkehrsaufkommen im
Schulcluster fuhrt. Die vielen Freizeiteinrichtungen und das Pendeln der Schilerinnen und Schiler
zwischen verschiedenen Standorten im Untersuchungsgebiet fihrt zudem dazu, dass sich das

TVCD 2024
2Vgl. Blees et al. 2018.
3 Global Designing Cities Initiative 2020; Unfallforschung der Versicherer 2021
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hohe Ful3- und Radverkehrsaufkommen nicht nur auf Schulbeginn und -schluss beschrankt, son-
dern Uber den ganzen Tag bis in die spaten Nachmittags- und frihen Abendstunden reicht. Die
gegenwartige Aufteilung des StralRenraums an vielen Stellen wird diesen Ansprichen jedoch in
keiner Weise gerecht; auch die spezifischen Belange von Kindern und Jugendlichen finden folglich
keine ausreichende Berucksichtigung. Stattdessen kommt es zu zahlreichen Konfliktsituationen,
Engpassen und unsicheren Stellen im Gebiet. Vor diesem Hintergrund ist fir die Erarbeitung des
Verkehrskonzepts somit einerseits eine vertragliche Abwicklung der genannten Verkehre unter be-
sonderer Berucksichtigung der Mobilitatsanforderungen von Kindern und Jugendlichen von Rele-
vanz, andererseits aber auch die Forderung der eigenstandigen Mobilitat der Schiler und Schile-
rinnen durch flankierende MaRnahmen.
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Abbildung 1: Das Schulcluster in Eimsbuttel

Legende f# Planersocietat
:: Untersuchungsgebiet ke s
Darstellung: Planersociatat
Hintergrundkarte: Landesbetrich
Geoinformation und Vermessung der
Frelen und Hansestadt Hamburg
Stand: Oktober 2022
Der politische Anlass fir die Erarbeitung eines Verkehrskonzepts fir das Schulcluster Gustav-
Falke-StraBe/ Bundesstr. ergibt sich aus einem gemeinsamen Antrag von der GRUNE-Fraktion
und der CDU-Fraktion in der EimsbUtteler Bezirksversammlung, der in der 2021 verabschiedeten
Drucksache 21-2285 Verkehrssicherheit im Schulcluster erhéhen mindete. Im Rahmen dieses An-
trags wird die Bezirksverwaltung aufgefordert, ein Verkehrsfuhrungskonzept fir den Bereich zu
entwickeln. In diesem Kontext werden MalRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit, die Re-
duzierung von Durchgangsverkehren, die Einrichtung zusatzlicher Querungsmaglichkeiten, die Ge-
wahrleistung von Sichtbeziehungen, die Nutzung der Gehwege, neue Radinfrastrukturen sowie

weitere Ziele benannt. Ein rdumlicher Schwerpunkt stellt dabei die Gustav-Falke-StralRe dar.
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AnstoRRgeber fir den politischen Beschluss waren schulische Initiativen, Eltern und engagierter
Schulerinnen und Schiler, die bereits Vorschlage zur Verbesserung der verkehrlichen Situation ge-
macht haben. Dabei wurden etwa Problembereiche identifiziert und Vorschlage erarbeitet, darun-
ter die Absenkung der zul3dssigen Hochstgeschwindigkeit auf 7 km/h, die Umgestaltung des Ober-
flachenbelags in der Kielortallee sowie die Reduzierung des Kfz-Verkehrs. Die Vorschlage der
Schilerinnen und Schiler sowie der Eltern stellen eine wichtige Grundlage fir die weitere Arbeit
dar.

Unter BerUcksichtigung der komplexen Ausgangslage im Untersuchungsgebiet sowie den vielfalti-
gen Ansprichen von Kindern und Jugendlichen an den Straf3enraum sollte deshalb ein Konzept
zur Verkehrsfihrung und zur Verbesserung der Schulmobilitat im Schulcluster mit konkreten Maf3-
nahmen entwickelt werden. Dabei sieht die Drucksache zur Erhohung der Verkehrssicherheit im
Schulcluster auRerdem einen umfassenden Beteiligungsprozess der Schulen und der Schilerinnen
und Schiler vor. Ziel dieser Beteiligung ist es, sowohl die Alltagsexpertise als auch die Bedarfe von
Kindern und Jugendlichen einzubinden.

Dabei dienen die Erfahrungen aus einem friheren Projekt des Bezirksamtes, eine Schiler- und
Schilerinnenbefragung mit anschlieRender MaRnahmenentwicklung (2018/2019), sowie weitere
Projekte im Bereich der Schulwegesicherung als Ankniipfungspunkt. Ubergeordnet findet sich das
Thema der Schulmobilitdt auch im Integrierten Klimaschutzkonzept (IKSK) des Bezirks Eimsbittel
als wichtige MaRnahme im Handlungsfeld Mobilitat sowie in weiteren KlimaschutzmaRnahmen,
wie der Forderung des Rad- und FulRverkehrs und des StralRenraummanagements, wieder.

Der vorliegende Bericht gliedert sich dabei wie folgt: Im zweiten Kapitel erfolgt eine Darstellung
des Projektablaufs mit einem Fokus auf den sehr umfangreichen Beteiligungsprozess. Daran an-
schliel}end folgt im dritten Kapitel die gutachterliche Bestandsanalyse der Situation vor Ort, die
sich aus einer Betrachtung bestehender Konzepte und Planungsgrundlagen, einer Akteurs- und
Stakeholderanalyse, einem Uberblick iiber die iibergeordnete Lage des Untersuchungsgebiets so-
wie der Schulumfeldanalyse zusammensetzt. Das Kapitel endet mit einer Zusammenfihrung und
Ableitung erster Handlungsbedarfe. Im darauffolgenden vierten Kapitel werden auf Grundlage der
vorangegangenen Kapitel Vorschlage fur die Kfz-Verkehrsfihrung im Untersuchungsgebiet ge-
macht, die sich in ihrem Eingriffsgrad unterscheiden und aufeinander aufbauen. Die einzelnen
entwickelten Malinahmen mit Beschreibungstexten, Steckbriefen und erganzenden Karten und
Querschnittsdarstellungen finden sich im finften Kapitel wieder. Der Bericht endet schlief3lich mit
einem Fazit im sechsten Kapitel.
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2 Projektablauf und Beteiligungsprozess

Die Erarbeitung des wurde von einem umfangreichen Beteiligungsprozess begleitet, um insbeson-
dere die Perspektive der vielen Schilerinnen und Schiler sowie Sichtweisen von Eltern, padagogi-
schem Personal und weiteren Personengruppen im Untersuchungsgebiet miteinzubeziehen. Dabei
wurden je nach Bearbeitungsbaustein verschiedene Beteiligungsformate integriert (vgl. Abbildung
2). Im Rahmen einer umfangreichen Bestandsanalyse wurden zunachst Datengrundlagen, wie zum
Beispiel bestehende Konzepte und Planungen, ausgewertet und um eigene Erhebungen erganzt.
Dabei handelte es sich um fotografisch dokumentierte Begehungen sowie Beobachtungen im Un-
tersuchungsgebiet. Darauf aufbauend wurde eine Schulumfeldanalyse durchgefGhrt, die nach ver-
schiedenen Themenfeldern gegliedert ist und mit einer Zusammenfihrung der verschiedenen
Themen sowie einer kartographischen Darstellung von Problemen und Potenzialen abgeschlossen
wurde. In diesem Kontext wurden aulRerdem die Ergebnisse der Beteiligung in die planerische
Analyse und in die Bewertung der Situation einbezogen. Darauf aufbauend wurden im Rahmen
der Konzeption konkrete MalRnahmen erarbeitet und verschiedene Varianten der Kfz-Verkehrsfih-
rung entwickelt. Die MalRnahmen wurden in Steckbriefen aufbereitet, die als Grundlage fur die Pri-
orisierung, Feinplanung und Umsetzung der MaRnahmen nach Fertigstellung des Verkehrskon-
zeptes dienen. Die verschiedenen Beteiligungsformate werden nachfolgend vorgestellt.
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Abbildung 2: Ubersicht iiber den Projektablauf und Beteiligungsprozess

i
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Online-Beteiligung und

Wunschbriefkasten
November 2022 - Januar 2023

@ Arbeitskreis
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=
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Arbeitskreis
2. Treffen

Rallyes und

Planungsspaziergang
Anfang Marz 2023

Ideenwerkstatt
Mai 2023

MaRnahmenentwicklung Arbeitskreis
und Erarbeitung von drei FReE
Varianten der Verkehrsfihrung
Marz 2023 - Herbst 2023
Feedbackwerkstatt
Juni 2023
Arbeitskreis
4, Treffen

Ausstellung
Oktober 2023

Quelle: Planersaocietat.
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2.1 Arbeitskreis

Der Arbeitskreis begleitete die Erarbeitung des Verkehrskonzepts und traf sich wahrend des Pro-
jektverlaufs insgesamt vier Mal an wechselnden Standorten im Untersuchungsgebiet. Neben
Schilerinnen und Schilern waren auch Vertreterinnen bzw. Vertreter aus der Eltern- und Lehrer-
schaft, Schulleitungen, die Schulbehérde sowie die Polizei im Arbeitskreis vertreten. Wahrend der
einzelnen Sitzungen wurden den Teilnehmenden Zwischenstande des Verkehrskonzepts prasen-
tiert und mit ihnen diskutiert. Zudem wurden in den gemeinsamen Sitzungen Beteiligungsbau-
steine vorbereitet, wie beispielsweise die Rallyes und der Planungsspaziergang. Dabei brachten
der Arbeitskreis Ideen, Hinweise und Feedback bei der Konzeption der einzelnen MaRnahmen ein
und bildete aullerdem eine Schnittstelle zwischen dem Planungsteam und den vielen unterschied-
lichen Akteuren im Schulcluster.

Abbildung 3: Eindriicke aus dem begleitenden Arbeitskreis

Quelle: Planersaocietat.

2.2 Handreichung

Mit einer Handreichung wurde zu Projektbeginn interessierten Personen in kompakter und Gber-
sichtlicher Form der Inhalt der geplanten Beteiligungsbausteine und des Untersuchungsgebiets
gezeigt. Zudem wurden Informationen zur parallellaufenden Online-Beteiligung und den Wunsch-
briefkasten bereitgestellt. Weiterhin beinhaltete die Handreichung Materialien fir Lehrkrafte und
padagogisches Personal, um im Rahmen des Unterrichts oder anderen Betreuungsangeboten mit
den Kindern und Jugendlichen zu Themen des eigenen Schulwegs und Mobilitat im Allgemeinen
zu arbeiten.
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2.3 Online-Beteiligung

Von Mitte November 2022 bis Ende Januar 2023 konnten Schilerinnen und Schiler, Eltern, Lehr-
krafte, weiteres padagogisches Personal sowie die allgemeine Offentlichkeit an einer Online-Be-
teiligung* teilnehmen: Auf einer Online-Karte konnten die Teilnehmenden Beitrage verfassen und
verorten, um auf Probleme hinzuweisen und/oder Ideen zu formulieren. Die Beitrage wurden je-
weils einem Verkehrsmittel zugeordnet. Zudem wurde abgefragt, in welcher Rolle die Teilnehmen-
den den Beitrag verfasst haben (z.B. als Schilerinnen und Schiler oder als Elternteil), um so Rick-
schlisse auf ggf. unterschiedliche Wahrnehmungen der Verkehrssituationen vor Ort schliel3en zu
konnen. Weiterhin gab es die Option, die Beitrage anderer Personen zu bewerten und zu kom-
mentieren. Die Ergebnisse der Online-Beteiligung sind weiterhin abrufbar.

Abbildung &: Ausschnitt der Karte aus der Online-Beteiligung mit verorteten Beitragen
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Quelle: Planersaocietat.

Insgesamt wurden 397 Beitrage und 581 Kommentare verfasst, von denen sich ein Grol3teil auf
den Ful3- und Radverkehr bezog, namlich etwa 86 %.°> Die verbleibenden 14 % teilten sich auf die
Themen Auto, Roller/ Skateboard, Bus und Bahn sowie Sonstiges auf (vgl. Abbildung 5, links).
Hinsichtlich der Rolle der Teilnehmenden zeigte sich, dass mit etwa 66 % eine Mehrzahl der Bei-
trage von Eltern verfasst wurde. Schilerinnen und Schiler machten ca. 24 % der Beitrage aus
(vgl. Abbildung 5, rechts). Obwohl Erwachsene damit bei den verfassten Beitrdgen Giberwiegen,
fallt auf, dass in vielen dieser Beitrage die Mobilitatsbelange von (den eigenen) Kindern angespro-
chen wurden. In diesem Kontext ist allerdings zu beachten, dass die Zugehdrigkeit der verfassen-
den Person zu einer bestimmten Personengruppe lediglich bei den Beitragen, nicht aber bei den

“ Fir die Online-Beteiligung wurde auf das Beteiligungs-Tool DIPAS (,Digitales Partizipationssystem”) der Freien und Hansestadt
Hamburg (FHH) zuriickgegriffen.

°>Von den 397 Beitragen wurden 75 Beitrage deutlich auRerhalb des Untersuchungsgebiets verortet und konnten deshalb im
Rahmen des Verkehrskonzepts nicht berticksichtigt werden. Viele dieser Beitrage wurden nordwestlich des Schulclusters, im
Bereich zwischen der BismarckstralRe und dem Ring 2, verortet.
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Kommentaren erhoben wurde. Die Zuordnung zu einer bestimmten Personengruppe reprasentiert
also nur den Bereich der Beitrage, gibt jedoch keine Auskunft dariber, wer kommentiert und geli-
ked hat. Es Iasst sich dennoch vermuten, dass die Perspektive von Kindern in der Online-Beteili-
gung starker zur Geltung kommt, als es die bloRe Verteilung der Beitrage nach Personengruppen
annehmen lieRe.

Abbildung 5: Darstellung der thematischen Zuordnung der Beitrdge nach Verkehrsmittel (links) und
nach Gruppenzugehdrigkeit (rechts)

27; 7% 3 1% _2; 0%
26; 6%

77, 45%
162; 41%
® Elternteil ® Schiler:in 5.-10 Klasse
® Fahrrad ® zu Ful Berufsschilerin ® Sonstiges
Sonstiges ® Auto = Oberstufenschiler:in = Grundschuler:in
= Roller/Skateboard w Bus und Bahn w Lehrerin/Kinderbetrever:in

Darstellung: Planersocietat.

Im Zuge der Auswertung wurden die Beitrage und Kommentare geprift und sortiert. Die Ergeb-
nisse fanden Eingang in die Analyse der Bestandssituation vor Ort und gaben Impulse fur die spa-
tere MaRRnahmenentwicklung. Konkret wurden zunachst die einzelnen Beitrage nach bestimmten
Themen verschlagwortet, um einen besseren Uberblick iiber den Inhalt der einzelnen Beitrége zu
erhalten. Da in vielen Beitragen mehrere thematische Aspekte angesprochen wurden, wurden die
Beitrage entsprechend haufig mehreren Schlagworten zugeordnet.

Abbildung 6: Ubersicht iiber haufig genannte Themen in den Beitrdgen der Online-Beteiligung
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Darstellung: Planersocietat.

Die Verschlagwortung der Beitrage zeigte detaillierter auf, welche Themen und Problemlagen im
Schulcluster in Bezug auf die Mobilitat vorherrschen. Eine Rolle spielen dabei Konfliktsituationen
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zwischen dem Kfz-Verkehr und dem Rad- und FuRverkehr, etwa aufgrund zu hoher Geschwindig-
keiten des Kfz-Verkehrs. Eine weitere Problemlage in diesem Zusammenhang ist das (zu) enge
Uberholen von Radfahrenden durch den Kfz-Verkehr, wodurch es zu Einschrankungen bei der Ver-
kehrssicherheit kommt, wie dieser Beitrag exemplarisch zeigt: ,Meine Kinder berichten regelmaRig
Uber rucksichtslose Autofahrer die zu eng Uberholen, rasen oder hupen.”

Ein weiteres Thema sind Probleme beim Uberqueren der Fahrbahn. Als Grund wird zum einen der
ruhende Kfz-Verkehr angefthrt, der die Sichtbeziehungen der Verkehrsteilnehmenden untereinan-
der einschrankt und insbesondere Kindern aufgrund ihrer KorpergroRe das Einsehen der Fahrbahn
erschwert, etwa in der Gustav-Falke-Stralke: ,Hier herrscht totales Parkchaos. Besonders grof3e
Autos (Wohnmobile, Campingbusse) parken hier gerne dauerhaft und versperren jegliche Sicht auf
die Strasse. Diese von Schilern sehr frequentierte Strasse muss unbedingt Ubersichtlicher werden,
groRere Autos sollten hier Parkverbot haben.” Zum anderen wird in vielen Beitragen auf fehlende
Querungsmadglichkeiten oder lange Wartezeiten an Lichtsignalanlagen (LSA) hingewiesen. Davon
sind nicht nur die StraRenrdume innerhalb des Schulclusters betroffen, sondern auch die angren-
zenden Hauptverkehrsstraken (HVS), wie beispielsweise die Schaferkampsallee auf Hohe der
Stral3e Hohe Weide, welche aufgrund der breiten Fahrbahn fir den Fuf3- und Radverkehr sehr um-
standlich zu queren sind.

Viele Beitrage sprechen zudem Konfliktsituationen zwischen dem FulRverkehr auf der einen und
dem Radverkehr auf der anderen Seite an. Grund hierfir sind unter anderem Radfahrende, die
aufgrund einer mangelhaften Radinfrastruktur (zum Beispiel durch unebenes Kopfsteinpflaster auf
der Fahrbahn) die an vielen Stellen ohnehin schon zu schmalen Gehwege befahren und folglich
Nutzungskonkurrenzen mit zu FuR Gehenden entstehen. Exemplarisch dafir ist dieser Beitrag zu
nennen: ,An der Grundschule Kielortallee gibt es keinen Fahrradweg und auf der holprigen StralRe
kann und maochte kein Fahrradfahrer fahren! Daher fahren Kinder und Eltern auf dem schmalen
FuRBweg zwischen vielen Schulkindern. Die Anwohner haben bereits ein Schild aufgehangt, dass
man nicht auf dem Gehweg fahren soll.” Der Beitrag zeigt auch, dass jungere Kinder besonders
von diesen Konfliktsituationen im Seitenraum betroffen sind, da Kinder bis zum Alter von acht
Jahren laut StraRenverkehrsordnung (StVO) die Fahrbahn nicht benutzen dirfen, sofern kein bau-
lich getrennter Radweg vorhanden ist. Weitere Konfliktsituationen zwischen dem FuR- und Rad-
verkehr entstehen im Schulcluster in Querungsbereichen, etwa aufgrund zu hoher Geschwindig-
keiten und Rotlichtverstéf3e durch den Radverkehr, sowie im Bereich der Goebenbricke.

Die zuvor genannten Themen und Problembereiche finden sich auch in den zehn Beitragen der
Online-Beteiligung mit den besten Bewertungen wieder, in denen oft bereits Verbesserungsvor-
schlage genannt wurden, die auf eine Verkehrsberuhigung und die Forderung des Ful3- und Rad-
verkehrs abzielen: So wird neben der Schaffung von Radwegen und einer FahrradstralRe auch fir
StraRensperrungen zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat pladiert (vgl. Tabelle 1).
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Tabelle 1: Beitrage der Online-Beteiligung mit den meisten Bewertungen

. positiv negativ
Beitrag
bewertet | bewertet

Radweg fir den Moorkamp 48 1
Langs- statt Querparken 50 b
Durchgangssperre fir den Kfz-Verkehr in der Bogenstralie 40 0
Gustav-Falke-StraRe fir Autos sperren 40 2
durchgehend Tempo 30 in den StralRen Schlankreye und Moorkamp 37 1
Gehwegparken abschaffen 39 3
Durchfahrtsverkehre durch Schaffung eines Superblocks verhindern 35 1
Hohe Weide zu einer Fahrradstrale machen 34 1

Bereich zwischen Ida-Ehre-Schule und HLG in Aufenthaltsflache um- 58 1
wandeln

Gehwege von parkenden Autos befreien® 26 0

Darstellung: Planersocietat.

Neben der themenspezifischen Analyse der Beitrage aus der Online-Beteiligung wurde auch die
réumliche Verteilung der Beitrage im Untersuchungsgebiet ndher betrachtet (s. Abbildung 7). Die
Beitrage wurden hierzu orts- beziehungsweise abschnittsbezogen entsprechend ihrer Haufungen
geclustert:

e Ein raumlicher Schwerpunkt ergab sich dabei im Kreuzungsbereich der Schaferkampsal-
lee auf Hohe der U-Bahn-Station Christuskirche (1): Dort wurde in vielen Beitrdgen die
schwierige Querungssituation fur diejenigen Radfahrenden und zu FuR Gehenden beman-
gelt, die die Schaferkampsallee aus oder in Richtung Schulcluster queren wollen.

e Ein weiterer Schwerpunkt stellt die StraRe Moorkamp (2) dar: Neben dem zu engen Uber-
holen von Radfahrenden durch den Kfz-Verkehr wurden dort die generell hohen Kfz-Ge-
schwindigkeiten und die verengten Gehwege durch den ruhenden Kfz-Verkehr bemangelt.

e Entlang der BundesstraRe wurde an vielen Stellen die Querungssituation fir zu Ful? Ge-
hende bemangelt, insbesondere in den Kreuzungsbereichen mit der Gustav-Falke-Stralie
und der KippingstraRe (3): Dabei wurden lange Rotphasen bzw. fehlende Querungshilfen
kritisiert.

e Die Kielortallee (4) stellt einen weiteren raumlichen Schwerpunkt dar, bei dem vor allem

¢ Beitrag bezieht sich auf Bereich auRerhalb des Schulclusters (GoebenstraRe)
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Konfliktsituationen zwischen dem FulR- und Radverkehr aufgrund schmaler Gehwege und
unkomfortabler Oberflachenbelage auf der Fahrbahn bemangelt wurden.

e Indem in unmittelbar daran angrenzenden Abschnitt der Gustav-Falke-StralRe zwischen
HeymannstraRe und Kielortallee (5) werden eingeschrankte Sichtbeziehungen durch
parkende Autos (zum Teil auch Wohnmobile) und fehlende Querungsmaglichkeiten kriti-
siert und zugleich fir eine Umverteilung der Flachen zugunsten des Ful3- und Radver-
kehrs pladiert.

e An einem weiteren raumlichen Schwerpunkt im Kreuzungsbereich Schlankreye/ Hey-
mannstraRe (6) wird die schwierige Querungssituation vor allem fir zu FuR Gehende an-
gesprochen und die Einrichtung eines Fuligangeriberwegs Uber die Schlankreye vorge-
schlagen.

e Auch die BogenstraRe zwischen Schlankreye und Gustav-Falke-StraRe (7) stellt einen
raumlichen Schwerpunkt dar: Vorherrschende Themen innerhalb der dort verorteten Bei-
trage sind die Kritik an den vielen Kfz-Durchgangsverkehren und die darin anknidpfende
Forderung, die Bogenstralie fir den Kfz-Durchgangsverkehr zu sperren und stattdessen
auf den freiwerdenden Flachen die Aufenthaltsqualitat zu starken. Zudem wird kritisiert,
dass die Radfahrstreifen fir die vielen Radfahrenden zu wenig Platz bieten und Hol- und
Bringverkehre zu Schulbeginn und -schluss fir mitunter gefahrliche Situationen sorgen.

e Im Bereich des Kaiser-Friedrich-Ufers zwischen BogenstralRe und BundesstraRe (8)
werden vor allem Konfliktsituationen zwischen dem Ful3- und dem Radverkehr angespro-
chen und dabei insbesondere auf Hohe der Goebenbricken. Hier kommt es regelmaliig zu
gefahrlichen Situationen, da Radfahrende mit hohen Geschwindigkeiten unterwegs und
die Sichtbeziehungen zum Teil schlecht sind.

e In unmittelbarer Nahe nordlich des Isebekkanals im Bereich BismarckstraBe/ Goeben-
straRRe (9) werden sowohl Probleme fir zu FulR Gehende beim Uberqueren der Bismarck-
stralRe als auch die als unklar empfundene Vorfahrtsregelung in diesem Bereich ange-
sprochen.

e Am Kaiser-Friedrich-Ufer auf Hohe der U-Bahn-Station Hoheluftbriicke (10) wird die
unklare Aufteilung der Verkehrsflachen zwischen dem FulR- und dem Radverkehr themati-
siert, die mitunter zu Konfliktsituationen fihrt.
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Abbildung 7: Raumliche Schwerpunkte im Schulcluster, in denen viele Beitrage verortet wurden
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Neben dem Verfassen von Beitrdgen bestand zudem die Méglichkeit, an einer Umfrage teilzuneh-
men. Abgefragt wurden dabei unter anderem die allgemeine Wahrnehmung und Zufriedenheit mit
der Verkehrssituation vor Ort sowie die Verkehrsmittelwahl. Ahnlich wie bei der Online-Beteiligung
bilden die Eltern mit etwa 65 % die grof3te Gruppe der insgesamt 271 Befragten. Im Vergleich fallt
allerdings auf, dass Schilerinnen und Schiler der 5.-10.-Klasse deutlich haufiger an der Umfrage
teilgenommen haben (35 %) und somit die zweitgréRte Gruppe der Befragten darstellen. Die Um-
frage zeigt, dass die Verkehrsmittel des Umweltverbunds sowohl im Sommer als auch im Winter
mit durchschnittlich etwa 90 % im Gegensatz zum Auto (4 %) bereits viel auf dem Schulweg ge-
nutzt werden. Zudem wird aus der Umfrage der Wunsch nach besseren und sicheren Radwegen,
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breiteren Gehwegen, sicheren Abstellmaglichkeiten fir Fahrrader und Roller in ausreichender An-
zahl sowie eine Verkehrsberuhigung im Bereich von Schulen und Kitas deutlich.

2.4 Wunschbriefkasten

Um Winsche und Anregungen der Grundschilerinnen und Grundschiler bezuglich der verkehrli-
chen Situation ihrer Schulwege zu erfahren, konnten die Schilerinnen und Schiler diese im Zeit-
raum von Mitte November 2022 bis Ende Januar 2023 in sogenannten Wunschbriefkasten im
Schulburo hinterlassen. Im Vordergrund standen dabei unter anderem folgende Fragen:

e Was magst du auf deinem Weg zur Schule?

e Was stort dich?

e An welchen Stellen fuhlst du dich unsicher?

e Welche Ideen und Winsche hast du fir deinen Weg zur Schule?

Die Auswertung der insgesamt 18 eingeworfenen Beitrage zeigt, dass sich viele Schilerinnen und
Schiler einen kurzen und sauberen Schulweg mit viel Begrinung winschen. Zudem wurden lange
Grunphasen an Ampeln, niedrige Kfz-Geschwindigkeiten sowie Geschwindigkeitskontrollen und
ausreichend sichere Querungsmdglichkeiten genannt.

Abbildung 8: Auswahl an Beitragen aus den Wunschbriefkasten
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Quelle: Grundschilerinnen und Grundschiler aus dem Schulcluster

2.5 Rallyes und Planungsspaziergang

Um die Sichtweisen der Schulerinnen und Schiler auf die Verkehrssituation im Schulcluster und
die angesprochenen Problembereiche besser zu verstehen und erste Lésungsmaglichkeiten zu
diskutieren, fanden im Zeitraum vom 23.02.2023 bis zum 28.02.2023 zwei Rallyes statt. Damit ne-
ben den Winschen und Ideen der Teilnehmenden auch Unterschiede und Gemeinsamkeiten zwi-
schen Kindern und Jugendlichen identifiziert werden kdnnen, wurde eine Kinder-Rallye mit 24
Grundschulerinnen und Grundschilern sowie eine Jugend-Rallye mit 19 Schilerinnen und Schi-
lern weiterfihrender Schulen durchgefihrt. Zusatzlich begleitet wurden die Rallyes durch padago-
gisches Personal, den Cop4U und die Behorde fur Schule und Berufsbildung. Erganzend zu den
beiden Rallyes fand ein offentlicher Planungsspaziergang im Schulcluster statt. An mehreren Sta-
tionen diskutierten die Teilnehmenden uber die Situation vor Ort, darunter die Themen Querungs-
anlagen sowie Hol- und Bringverkehre

Planersocietat



Seite 24 von 159 Verkehrskonzept Schulcluster Gustav-Falke-Str./ Bundesstr. - Endbericht

Abbildung 9: Die Teilnehmenden der Jugend-Rallye fotografierten positive und negative Eindricke und
hielten zudem Ideen und Hinweise schriftlich fest

Quelle: Planersaocietat.

An die Grundschilerinnen und Grundschuler wurden zu Beginn der Rallye verschiedene Aufgaben
verteilt. In Kleingruppen wurden sie zu Gestaltungsbeauftragten, Sehbeauftragten, Larmbeauf-
tragten, Messbeauftragten oder Protokollbeauftragten. Entlang der Route waren die Teilnehmen-
den aufgefordert, Situationen im StralRenraum zu bewerten, in dem sie diese entweder durch ei-
nen grinen (positiv) oder einen roten (negativ) Rahmen fotografierten. Die Jugendlichen erhielten
erganzend zum Rahmen in Kleingruppen jeweils ein Klemmbrett mit einem ausgedruckten Plan
des Schulclusters. Neben dem Fotografieren konnten sie so auch durch das Kleben von griinen
bzw. roten Punkten Situationen kartografisch bewerten. An Haltepunkten wurden Themen wie
Barrierefreiheit und Flachenverfigbarkeit angesprochen. Zur Veranschaulichung der Themen
konnten die Schilerinnen und Schiler mithilfe von MaRbandern und Zahlgeraten Messungen vor
Ort durchfihren. Es wurden aufierdem Brillen bereitgestellt, die eine eingeschrankte Sicht vermit-
teln, um sich dem Thema der Barrierefreiheit zu nahern. Ziel war es, dass sich die Kinder und Ju-
gendlichen besser in die Perspektive sehbehinderter Personen hineinversetzen konnen. lhre Ein-
drucke sammelten die Teilnehmenden am Ende der Rallye auf Karteikarten, die im Nachgang zu
einer Wortwolke zusammengefigt werden.
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2.6 ldeenwerkstatt

Im Rahmen einer Ideenwerkstatt kamen 23 Schilerinnen und Schiler von unterschiedlichen Schu-
len im Schulcluster zusammen,; beteiligt waren das EWG, das HLG, das Kaifu-Gymnasium, die Ida-
Ehre-Schule, die Schule an der Isebek, die Schule Kielortallee und die Monaddrei-Schule. Somit
waren bei der I[deenwerkstatt Schilerinnen und Schiler von fast allen Schulen im Schulcluster an-
wesend. Gemeinsam mit Elternvertretenden, Lehrkraften, Schulleitungen, Polizei sowie einer Ver-
treterin der Schulbehorde wurden sowohl Ideen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit als auch
zur Gestaltung der Mobilitat im Schulcluster diskutiert. Bei einem Ideen-Brainstorming hatten die
Schilerinnen und Schiler zundchst die Aufgabe, ihren ,perfekten Schulweg” auf einem Plakat mit-
hilfe von Karteikarten, Fotos und weiteren Materialien als Collage zu gestalten. Dabei zeigten sich
viele Gemeinsamkeiten zwischen den Ideen der einzelnen Kleingruppen, die von Begriinung Uber
das Aufstellen von Sitzgelegenheiten und Spielméglichkeiten bis hin zu sicheren Querungen fur zu
FuR Gehende und der Einrichtung von FahrradstraRen reichten (vgl. Abbildung 10, links).

Abbildung 10: Eindriicke aus der ersten Workshop-Phase

Quelle: Planersaocietat.
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In der anschlieRenden zweiten Workshop-Phase entwickelten die Kinder und Jugendlichen in
Kleingruppen gemeinsam mit den erwachsenen Teilnehmenden mithilfe von Piktogrammen und
Karteikarten konkrete Verbesserungsvorschlage und Ideen fir einzelne Teilraume des Untersu-
chungsgebiets. Zu den Fokusraumen zahlten die Bogenstrale, die BundesstralRe, der Bereich Gus-
tav-Falke-Stral3e/ Kielortallee, das Kaiser-Friedrich-Ufer sowie die StraRen Moorkamp und
Schlankreye. Grundlage fur die Auswahl dieser Fokusraume waren die vorangegangenen Beteili-
gungsergebnisse sowie die gutachterlichen Betrachtungen im Rahmen der Schulumfeldanalyse.
Ausgedruckte Plane der ausgewahlten Fokusraume dienten dabei als Grundlage. Zu den entwi-
ckelten Ideen zahlen unter anderem Tempolimits von 30 km/h, MaRnahmen zur Begriinung, ver-
besserte Uberquerungsmaglichkeiten, 13ngere Griinphasen sowie Elterntaxi-Haltestellen. Es ka-
men folgende Vorschlage zu den einzelnen Fokusraumen zusammen:

e Fir den Fokusraum BogenstraRe duRRern die Schilerinnen und Schiler den Wunsch nach
einem Tempolimit von entweder 20 oder 30 km/h. Zudem winschen sie sich Sitzméglich-
keiten, Begrinung und einen Radweg zwischen dem HLG und der Ida-Ehre-Schule. Zur
besseren Uberquerung der BogenstraRe fiir Radfahrende bedarf es auRerdem an der
Gustav-Falke-Stralie einen Radweg. An dieser Stelle wird auch eine Elterntaxi-Haltestelle
vorgeschlagen, ebenso wie Radabstellanlagen am EWG-Standort in der Bogenstralie.

e Die Kleingruppe, die sich mit dem Fokusraum BundesstrafRe beschaftigt, schlug ebenfalls
vor, eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h fir den Kfz-Verkehr einzufthren. Ein
weiterer Vorschlag war es, mehr Begrinung entlang der Stral3e sowie Radabstellanlagen
an der GarbestralRe einzurichten. Insbesondere vor dem ETV sollen mehr Sitzmaoglichkei-
ten entstehen und langere Ampelphasen das Uberqueren dort erleichtern. Fiir mehr Si-
cherheit soll ein Radfahrstreifen vor dem zweiten Schulstandort der Schule an der Isebek
sorgen.

e Die Kleingruppe schlagt vor, den Bereich der Gustav-Falke-StraRBe/ Kielortallee zu er-
neuern. Dazu soll entweder ein Radfahrstreifen eingerichtet oder die gesamte StralRe zu
einer Fahrradstralie umgebaut werden. Zum Ausbau der Barrierefreiheit im Fokusraum
sollen Gehwege von parkenden Autos freigehalten werden und Querungsmaglichkeiten
geschaffen werden, insbesondere auf Hohe des EWG. Auch der Wunsch nach bunteren
StraRen wird gedullert.

e Das Kaiser-Friedrich-Ufer stellt aus Sicht der Schilerinnen und Schiler einen Konfliktbe-
reich zwischen zu Fuld Gehenden und Radfahrenden dar. Es wird ein Fahrrad-Kreisverkehr
sowie Rittelstreifen fir Radfahrende vorgeschlagen. Auch die Idee einer Fairness-Zone
oder die Umleitung des schnelleren Radverkehrs Uber die Hohe Weide werden genannt.
Eine Elterntaxi-Haltestelle an der GoebenstralRe soll fur mehr Platz vor der Schule an der
Isebek sorgen. Der Umbau der Bismarckstralie zu einer Fahrradstralle wir als moglicher
Anreiz fir mehr Radverkehr genannt.

e |m Fokusraum Moorkamp entsteht insbesondere durch parkende Autos eine Gefahr fur
Radfahrende. Es wird die Idee geauRert, die StralRe zu einer Fahrradstralie umzubauen.
So soll ein besseres Sicherheitsgefthl entstehen. Auch eine Querungsmaglichkeit auf
Hohe Felix-Dahn-StralRe wird sich gewunscht.
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e Fur die Schlankreye wird vorgeschlagen, Tempo 30 einzufihren und die StraRe mit mehr
Radabstellanlagen auszustatten. An der Bushaltestelle Schlankreye/ BogenstraRe win-
schen sich die Schilerinnen und Schiler einen barrierefreien Zugang sowie eine Anzeige-
tafel der Busse. Die Gruppe des Fokusraums Schlankreye auRRert zudem die Idee, Eltern-
taxi-Haltestellen am Rand des Schulclusters in regelmaligen Abstanden einzurichten.

2.7 Feedbackwerkstatt

Die Feedbackwerkstatt diente zur Diskussion erster Malinahmenvorschlage mit den Schilerinnen
und Schilern auf Grundlage der Bestandsanalyse sowie der Vorschldage aus der I[deenwerkstatt
und anderen Beteiligungsformaten. Neben Elternvertretenden, Lehrkraften und Schulleitungen
nahmen Vertreterinnen der Schulbehdrde, des Projektteams aus dem Bezirksamt und der Planer-
societat sowie 24 Schilerinnen und Schiler des EWG, des HLG, des Kaifu-Gymnasiums, der Ida-
Ehre-Schule, der Schule an der Isebek, der Schule Kielortallee und der Monaddrei Schule an der
Feedbackwerkstatt teil. Viele der teilnehmenden Schilerinnen und Schiler waren bereits bei der
Ideenwerkstatt mit dabei. In der ersten Workshop-Phase wurden Kleingruppen gebildet, die je-
weils einem Schwerpunktraum (Teilgebiet des Schulclusters) zugeordnet wurden. Anhand von Pla-
nen, Skizzen und Fotos erklarte die jeweilige Moderation der Kleingruppe die geplanten Malinah-
men. Mit Hilfe von farbigen Karteikarten konnte aufgeschrieben werden, was an den MaRnahmen
als gut (grine Karteikarten) und was als schlecht (rote Karteikarten) empfunden wurden. Zudem
konnten weitere Ideen und Vorschlage zu den MalRnahmen, aber auch erganzende Ideen zu den
MaRnahmen, eingebracht werden (jeweils gelbe Karteikarten).

Abbildung 12: Eindriicke aus der Feedbackwerkstatt

Quelle: Planersocietat.
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Es kommen viel Feedback sowie weitere Vorschlage zusammen (Auswahl):

e Positive Bewertung des vorgeschlagenen Kfz-freien Bereichs in der Kielortallee und des
Kfz-freien Bereichs in der Gustav-Falke-StralRe zwischen Heymannstraf3e und Kielortallee

e Positive Bewertung der vorgeschlagenen Ruittelstreifen im Bereich der Goebenbricke
(Schwerpunktraum Kaiser-Friedrich-Ufer/ Heymannstralke). Alternativvorschlag: Fahrrad-
kreisverkehr

e Pladoyer fir eine Verbesserung des Radverkehrs in der Heymannstral3e

e Schwerpunktraum BundesstralRe: BegriRung des Vorschlags, den Stralsenraum zuguns-
ten des FulR- und Radverkehrs umzuverteilen. Als positiv wird der vorgeschlagene Mehr-
zweckstreifen (ruhender Kfz-Verkehr, Fahrradparkplatze, Begrinung) wahrgenommen

Nachdem die Kleingruppen ihre Ergebnisse vorstellten, gab es anschlieRend in der zweiten Phase
die Maglichkeit, mithilfe von Klebepunkten die wichtigsten MaRnahmen zu priorisieren. Dabei
handelte es sich um die barrierefreie Umgestaltung von Querungen, die Errichtung eines Kfz-
freien Bereichs in der Gustav-Falke-StralRe sowie das Schaffen von Grin, Sitzgelegenheiten und
mehr Farbe im Raum.

2.8 Ausstellung

Mit einer Ausstellung der Ergebnisse Fiir die Offentlichkeit endete der Beteiligungsprozess Ffiir das
Verkehrskonzept Schulcluster. Im Rahmen einer Einfihrung in die Ausstellung in der Aula der
Schule Kielortallee stellte das Planungsteam die Inhalte vor. Im Anschluss hatten sowohl die an-
wesende Bezirkspolitik als auch Akteure aus den Schulgemeinschaften die Gelegenheit, mit dem
Planungsteam fur Rickfragen und weitere Anmerkungen ins Gesprach zu kommen. Die Plakate
wurden dann in den Fenstern der Schule Kielortallee aufgehangen, sodass es in den drei Wochen
danach Gelegenheit gab, sich die Plakate selbststandig anzusehen. Parallel dazu wurden die Pla-
kate online auf der Projektwebsite gezeigt.

Abbildung 13: Plakate der Ausstellung in den Fenstern der Schule Kielortallee

Quelle: Planersaocietat.
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3 Bestandsanalyse

Die fachliche Bestandsanalyse stellt in Kernstiick des Verkehrskonzepts dar. In Zusammenfihrung
mit den Hinweisen aus dem Beteiligungsprozess bildet sie die Grundlage fur die spatere MaRnah-
menentwicklung. Hierzu werden zunachst bereits vorliegende Konzepte und Planungsgrundlagen
ausgewertet, um ggf. auch fir das Schulcluster relevante Informationen zu gewinnen. Weiterhin
werden die Akteursstrukturen im Untersuchungsgebiet in den Blick genommen, indem eine Kons-
tellationsanalyse durchgefihrt wird. Im Rahmen der darauffolgenden Schulumfeldanalyse werden
die Ausgangsbedingungen im Schulcluster untersucht, sowohl in Hinblick auf die einzelnen Ver-
kehrstrager als auch hinsichtlich der stadtebaulichen Strukturen und weiterer Querschnittsthe-
men.

3.1 Vorliegende Konzepte und Planungsgrundlagen

Fur die Erarbeitung des Verkehrskonzepts fir das Schulcluster Gustav-Falke-StraRe/ Bundesstr. in
Hamburg Eimsbuttel kann auf einige Planwerke und in der Vergangenheit durchgefihrte Befra-
gungen zurlckgegriffen werden, aus denen relevante Erkenntnisse fir das Untersuchungsgebiet
gewonnen werden kdnnen. Zudem gibt es bereits bestehende Planungen, die es zu berucksichti-
gen gilt.

Schuler- und Schilerinnenbefragung 2018/2019

Mit den Pilotprojekten an der Grundschule Am Turmweg sowie dem Albrecht-Thaer-Gymnasium
wurde die Bezirksverwaltung Eimsbuttel beauftragt, in den Jahren 2018 und 2019 eine Schiler-
und Schilerinnenbefragung durchzufihren. Ziel war es, die Probleme und Winsche der Schilerin-
nen und Schiler in Hinblick auf den Schulweg zu erfragen, um so mithilfe verschiedener Mal3nah-
men die Mobilitat der Schilerinnen und Schiler verbessern zu kdnnen.

Die Grundschule am Turmweg befindet sich im Stadtteil Rotherbaum in unmittelbarer Nahe zum
Untersuchungsgebiet des Schulclusters Gustav-Falke-StraRe/ Bundesstr. Das Albrecht-Thaer-
Gymnasium liegt ebenfalls im Bezirk Eimsbuttel in rund finf Kilometern fulRl3ufiger Entfernung
zum Schulcluster im Stadtteil Stellingen. Wenngleich sich beide Schulen nicht im direkten Untersu-
chungsgebiet des Schulclusters befinden, sind die Ergebnisse der Befragung fur die Erarbeitung
des Verkehrskonzepts des Schulclusters interessant, da im Untersuchungsgebiet des Schulclusters
ebenfalls sowohl Grund- als auch weiterfUhrende Schulen liegen.

FUr die Befragung wurden zwei schulspezifische Fragebogen fur die Schilerinnen und Schiler
entwickelt. Dariber hinaus wurde ein Fragebogen fir die Eltern entwickelt, welcher fir das Ver-
kehrskonzept des Schulclusters allerdings von untergeordneter Bedeutung ist. An der Schilerin-
nen- und Schilerbefragung haben insgesamt mit mehr als 650 Rickmeldungen etwa die Halfte
aller Schilerinnen und Schiler beider Schulen teilgenommen. Die Ergebnisse der Befragung zei-
gen, dass viele Schilerinnen und Schiler ihre Schulwege bereits eigenstandig bestreiten. In den
Wintermonaten gibt es einen signifikanten Anteil der mit dem Auto kommenden Schilerinnen und
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Schuler: An der Grundschule am Turmweg kommen etwa 30 % der Schilerinnen und Schdiler in
den Wintermonaten regelmaRig mit dem Auto zur Schule, beim Albrecht-Thaer-Gymnasium liegt
der Wert bei rund 12 %. Vor allem die Schilerinnen und Schiler der Grundschule am Turmweg
kommen sowohl im Winter als auch im Sommer Uberwiegend zu Fuld zur Schule, was die Notwen-
digkeit eines sicheren Schulumfelds verdeutlicht. DarGber hinaus wurden die Eltern der Schilerin-
nen und Schiler gefragt, ob und welche Art von unsicheren Stellen auf dem Gehweg ihrer Kinder
vorkommen. Dabei zeigte sich, dass der Kfz-Verkehr sowie eingeschrankte Sichtbeziehungen als
groRte Problemquellen wahrgenommen werden. Als mdgliche Losung fur sicherere Schulwege
ging aus der Befragung aulRerdem hervor, dass ein GroRteil der Eltern die Idee bevorzugt, dass
ihre Kinder mehr zu Ful? gehen sollten, um so den Hol- und Bringverkehr vor den Schulen zu re-
duzieren.

Bezirksroutenkonzept fir den Radverkehr Eimsbuttel

Das 2023 aktualisierte Bezirksroutenkonzept fir den Radverkehr Eimsbuttel basiert auf dem erst-
mals im Jahr 2011 entwickelten Vorgangerkonzept. Die Aktualisierung des Radroutenkonzepts
wurde von einem umfangreichen Beteiligungsprozess begleitet, der eine Online-Beteiligung um-
fasste, in der allgemeine Anforderungen und Hinweise der Radfahrenden in Hinblick auf die Rad-
infrastruktur ermittelt worden sind. AulRerdem gab es eine weitere Beteiligungsphase, bei der im
Rahmen von drei 6ffentlichen Veranstaltungen konzipierte Routenkorridore sowie die verschiede-
nen Streckenvarianten gemeinsamen mit den Birgerinnen und Birgern diskutiert wurden.

Das Schulcluster ist unmittelbar von der konzipierten ,Isebek-Route” betroffen, die durch die Stra-
Ren Schlankreye, GarbestralRe und Moorkamp fihren soll. Im Bezirksroutenkonzept werden in die-
sen Abschnitten die Schaffung von Radfahrstreifen (Moorkamp und GarbestralRe) sowie die Ver-
breiterung bestehender Radfahrstreifen (Schlankreye) empfohlen. Zugleich wird die parallel zum
genannten Stralkenzug verlaufende Hohe Weide als alternative Route vorgeschlagen, in der der
Radverkehr im Mischverkehr in Tempo-30-Zonen oder Uber FahrradstralRen gefuhrt werden kon-
nen. Im Bezirksroutenkonzept wird dieser alternativen Routenfiihrung ein groRerer Entlastungsef-
fekt des Geh- und Radwegs entlang des Isebekkanals zugeschrieben. AuRerdem wurden aus dem
Vorgangerkonzept von 2011 die Routen Uber die Straften beim Schlump und BundesstraRRe uber-
nommen.

Integriertes Klimaschutzkonzept Eimsbittel (IKSK)

Das Anfang 2022 beschlossene IKSK bindelt alle bisherigen sowie aktuelle und kinftige Aktivita-
ten im Bereich Klimaschutz im Bezirk Eimsbuttel. Das Schulcluster Gustav-Falke-Stralie/ Bun-
desstr. wird in dem Konzept nicht im Speziellen betrachtet. Mehrere der in dem IKSK beschlosse-
nen Ziele und MalRnahme sind allerdings fir die kinftige Entwicklung des Schulclusters von Rele-
vanz.

Das IKSK beinhaltet rund 60 MaRnahmen in verschiedenen Handlungsfeldern, in denen sich auch
das Themenfeld ,Mobilitat” wiederfindet. Im Zuge der 2021 stattgefundenen Online-Beteiligung
des Klimaschutzteilkonzeptes konnte die Bedeutung der Mobilitat im Bezirk Eimsbdttel als ein
Schwerpunktthema der eingereichten Beitrage und Kommentare herausgestellt werden. Aus den
Ergebnissen der fachlichen Analyse sowie der Beteiligung wurden fir das IKSK im Handlungsfeld
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Mobilitat zwolf verschiedene MaRnahmen entwickelt. Die Malinahmen reichen dabei von der Rad-
und FulRverkehrsférderung Uber den Ausbau von Tempo-30-Zonen bis hin zur Starkung intermo-
daler Angebote im Bezirk. Eine weitere MalRnahme konzentriert sich auf die Férderung des Schuli-
schen Mobilitatsmanagements und steht somit im Einklang mit der Entwicklung des Verkehrskon-
zepts fUr das Schulcluster Gustav-Falke-StralRe/ Bundesstr. Im Fokus der MaRnahme steht die
Verbesserung der Verkehrssicherheit im Schul- und Kita-Umfeld unter Beteiligung schulischer Ak-
teure. Als explizite Handlungsschritte sind u. a. die konkrete Verbesserung im Bereich von Schul-
standorten sowie die Mitwirkung an Pilotprojekten vorgesehen.

Landschaftsprogramm fiir die Freie und Hansestadt Hamburg

Das Landschaftsprogramm fir Hamburg wurde 1997 beschlossen und wird seitdem regelmal3ig an
aktuelle Entwicklungen angepasst. Ubergeordnetes Ziel ist die Umsetzung des Naturschutzes und
der Landschaftspflege in Hamburg, indem beispielsweise wichtige Landschaftsbestandteile und
Lebensraume fir Tiere und Pflanzen ausgewiesen und geschitzt werden. Ein wichtiges Thema ist
dabei auch die Anpassung an den Klimawandel. Teilbereiche des Schulclusters nehmen im Land-
schaftsprogramm eine wichtige Funktion ein: Hierzu zahlt ein Teilbereich des Isebekkanals, der im
Landschaftsprogramm als ,bedeutsame Grinverbindung” ausgewiesen ist, die Teil des ,Grinen
Netz” in Hamburg ist und vor Bebauung geschitzt werden soll. Dariber hinaus gibt es ein ,Haupt-
wegenelz des Freiraumverbunds”, das unter anderem die Erreichbarkeit und Verknipfung der
oben genannten Grinverbindungen sicherstellen soll. Hierzu ist im Landschaftsprogramm festge-
legt, dass entlang solcher Verbindungen zusammenhangende Geh- bzw. Radwegeverbindungen
bestehen sollen und ein besonderer Fokus auf die Begriinung von Straltenrdumen gelegt werden
soll. Im Schulcluster zahlt hierzu das gesamte Kaiser-Friedrich-Ufer, die HeymannstralRe sowie
Teilabschnitte der Gustav-Falke-Stralie.

Laufende Planungen im Untersuchungsgebiet

Im Hamburger Stadtgebiet laufen derzeit mehrere Planungsvorhaben, die auch Teile des Untersu-
chungsgebiets betreffen. Hierzu zahlt unter anderem die U5: Im September 2022 haben die Bau-
arbeiten einer neuen U-Bahn Linie begonnen. Der Neubau der U5 startete im Hamburger Osten
und wird Uber den Hauptbahnhof zu den Arenen im Westen der Stadt fihren. Insbesondere den
aulRen gelegenen Stadtteilen soll so eine bessere Anbindung an die Innenstadt, die Universitat
und das Universitatsklinikum Eppendorf (UKE) erméglicht werden. Am Rand des Untersuchungs-
gebiets werden die geplanten Stationen Hoheluftbricke und Grindelberg liegen. Durch den Bau
kann es in dem Zeitraum zu erheblichen Einschrankungen des Verkehrs kommen, nicht nur ent-
lang des unmittelbar betroffenen Bereichs Grindelberg, sondern auch durch potenzielle Ausweich-
verkehre durch das Schulcluster. Wann das Untersuchungsgebiet davon betroffen sein wird, ist
bisher noch unklar.

Auch im Radverkehr kam und kommt es zu Umbauten. Die Velorouten 2 und 3 fihren durch das
Untersuchungsgebiet und wurden auf vielen Teilabschnitten bereits radverkehrsfreundlich umge-
staltet, etwa entlang der Bismarckstralie. DarUber hinaus liegen im Gebiet drei Routen des Eims-
bitteler Bezirksroutenkonzepts fir den Radverkehr, deren Umgestaltung teilweise schon umge-
setzt wurde oder sich in der Planung befindet. Im stdlichen Bereich des Schulclusters wurde die
Pop-Up-Bikelane (PUBL) Beim Schlump zwischen Gustav-Falke-StraRe und BogenstraRe nach
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einer einjahrigen Testphase durch den Landesbetrieb Straken, Briicken und Gewasser (LSBG) ver-
stetigt. Weitere bestandsnahe Anpassungen sollten folgen. Der sidliche Abschnitt der Bundes-
stralRe im Schulcluster wird zwischen Kippingstral3e und Sedanstralie derzeit durch das Bezirk-
samt Uberplant. Im Zuge der bestandsnahen Umgestaltung sollen Radfahrstreifen auf Fahrbahnni-
veau eingerichtet werden, um die schmalen und nicht benutzungspflichtigen Radwege im Seiten-
raum zu ersetzen(vgl. Abbildung 14).

Ein weiteres laufendes Planungsvorhaben ist die Umgestaltung der Grinflache am Kreuzungsbe-
reich Moorkamp/ Bundesstralie. Die Aufenthaltsqualitat der Flache soll gestarkt werden und in
Hinblick auf die Begriinung qualifiziert werden. Dariber hinaus wird voraussichtlich ab 2024 eine
neue Fernwarmeleitung in Eimsbittel gebaut, die auch durch das Schulcluster verlauft. Aus ver-
kehrs- und stadtplanerischer Sicht nimmt dabei der Bereich rund um die Goebenbricken, entlang
dessen die Fernwarmeleitung verlaufen wird, ein besonderes Augenmerk ein: So soll dort im Zuge
der Fernwarmeplanungen auch die bestehenden verkehrlichen Konfliktsituationen durch entspre-
chende Planungen verringert werden.
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Abbildung 14: Bauvorhaben und Planungen im Bereich des Schulclusters
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3.2 Akteurs- und Stakeholderanalyse

Das Untersuchungsgebiet ist durch eine Vielzahl unterschiedlicher Akteure und damit einherge-
henden diversen Mobilitatsbedirfnissen und Ansprichen an den StralRenraum gepragt. Eine zent-
rale Rolle spielen dabei die diversen Bildungseinrichtungen wie Kita, Grundschulen und weiterfih-
rende Schulen. Hinzu kommen Freizeiteinrichtungen und Betreuungsangebote. Erganzend dazu
liegen zwei Krankenhduser sowie viele Wohnnutzungen in dem Gebiet. Im Ergebnis entstehen
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somit zum Teil auseinandergehende Nutzungsanspriche von Schilerinnen und Schilern, Kita-Kin-
dern, Eltern, Lehrkrafte, Erzieherinnen und Erzieher, Betreuungspersonen, Anwohnenden und wei-
tere Gruppen an den Stralsenraum. Zur grafischen Strukturierung dieser zahlreichen Akteursgrup-
pen wurde auf Elemente der Konstellationsanalyse zurtckgegriffen, wobei es sich um eine inter-
disziplinare Methodik handelt, um komplexe Untersuchungsgegenstande zu beschreiben und
strukturieren.”

Im Zuge der Konstellationsanalyse wurden unter anderem Querbezige zwischen den politischen
Akteuren und den schulbezogenen Akteuren vor Ort deutlich: Diese bestehen etwa in Form eines
Antrags fir Malknahmen zur Verkehrsberuhigung, der von Schilerinnen und Schilern sowie El-
ternraten aus dem Schulcluster an den Bezirk adressiert war und Eingang in die zugrundeliegende
Drucksache 21-2285 fand, welche die Grundlage fir die Erstellung des Verkehrskonzepts bildet.
Weiterhin konnten die zum Teil konflikthaften Beziehungen zwischen den Verkehrstragern und ih-
ren Nutzungsansprichen an den StraRenraum verdeutlicht werden, beispielsweise Konflikte zwi-
schen dem FulR- und dem Radverkehr sowie zwischen dem Radverkehr und dem flieenden Kfz-
Verkehr. Im Ergebnis liefert die Konstellationsanalyse einen wichtigen Beitrag zur Analyse der Ver-
kehrssituation vor Ort.

7TU Berlin 2023.

8 Dabei werden zunachst relevante Elemente identifiziert, wozu neben den genannten Akteursgruppen (,soziale Akteure”) auch
bereits bestehende Planungen und Konzepte (,Zeichenelemente”; z.B. diverse Drucksachen oder der Neubau der U5), bauliche
Strukturen vor Ort (,technische Elemente”; z.B. FuBwege und Parkplatze) sowie naturbezogene Elemente (,nattrliche Elemente”;
2.B. Grinflachen und die Larmbelastung) zéhlen. Im Anschluss werden die Elemente angeordnet und die Beziehungen der Ele-
mente zueinander identifiziert (z.B. Nutzungskonflikte zwischen dem FuRverkehr und ruhenden Kfz-Verkehr), sodass im Ergebnis
eine raumliche Anordnung der Elemente vorliegt (vgl. Abbildung 15).

Planersocietat



Verkehrskonzept Schulcluster Gustav-Falke-Str./ Bundesstr. - Endbericht Seite 35 von 159

Abbildung 15: Anordnung der einzelnen Elemente der Konstellationsanalyse
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Quelle: Planersocietat.
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3.3 Lage und statistische Eckdaten

Das Schulcluster befindet sich im sidostlichen Bereich des Bezirks Eimsbuttel. Auf einer Flache
von knapp einem Quadratkilometer leben etwa 10.000 Menschen. Die vielen Schulen im Gebiet
fihren zu einem taglichen Aufkommen von insgesamt 6604 Schilerinnen und Schilern, die im
Schulcluster im Schuljahr 2022/2023 zur Schule gehen.? Dazu zahlen etwa 900 Grundschilerin-
nen und -schiler, 1.600 Berufsschilerinnen und -schiler und knapp 4.100 Schilerinnen und
Schuler weiterfGhrender Schulen, die sich im Schulcluster auf drei Grundschulen, finf weiterfih-
rende Schulen und eine Berufsschule verteilen.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in Innenstadtnahe und ist sowohl durch die anliegenden
HVS als auch durch mehre U-Bahn- und Bushaltestellen gut an das Verkehrsnetz der Stadt Ham-
burg angebunden. Am 6stlichen Rand des Clusters verlauft die Hoheluftchaussee, die Uber die
B477 an den Norden Hamburgs anbindet und sudlich in die Innenstadt fuhrt. Die Schaferkampsal-
lee verlauft sudlich entlang des Schulclusters und fihrt ebenfalls ins Stadtzentrum. Westlich
schlie3t die Schaferkampsallee an die B5 und weiter an die B4 an. Von hier aus kdnnen sowohl der
Stadtteil Altona-Altstadt als auch Eidelstedt und Pinneberg erreicht werden. Die beiden HVS sind
Uber die StralRe Beim Schlump im SGdosten des Clusters miteinander verbunden (vgl. Abbildung
16).

Die U-Bahn-Haltestellen Hoheluftbricke im ndrdlichen Bereich des Clusters und Schlump im sudli-
chen Teil ermdglichen die Nutzung der Linie U3, die im Ring rund um die Alster verlauft. Die Linie
U2 verkehrt zwischen Niendorf Nord und Mimmelmannsberg und kann ebenfalls am Schlump so-
wie an der Haltestelle Christuskirche im Westen des Clusters erreicht werden. Durch die im Cluster
verteilten Bushaltestellen der Linien 4, 5,1, 181 und X35 lassen sich zudem Bahnhdfe mit Zugang
zum S-Bahn-Netz erreichen, wie Sternschanze (Messe) oder der Bahnhof Dammtor, der auRerdem
an den Regional- und Fernverkehr angebunden ist.

°Vgl. BSB 2023.
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Abbildung 16: Lage und verkehrliche Anbindung des Schulclusters
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3.4 Schulumfeldanalyse

Im Rahmen der Schulumfeldanalyse sollen die verkehrlichen und stadtebaulichen Voraussetzun-
gen im Untersuchungsgebiet herausgearbeitet werden. Neben den stadtebaulichen Voraussetzun-
gen und der Nutzungsstruktur wird die Ist-Situation der einzelnen Verkehrstrager (FuRverkehr,
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Radverkehr, OPNV und Kfz-Verkehr) im Schulcluster untersucht. Dariiber hinaus werden auch ver-
kehrstragerubergreifende Themen aufgegriffen, wozu etwa die Barrierefreiheit zahlt.

3.4.1 Stadtebauliche Struktur

Als innenstadtnahes Gebiet mit iberwiegender Wohnbebauung ist das Schulcluster durch zahlrei-
che denkmalgeschuitzte Bereiche gepragt. Dies liegt an der verbreiteten grinderzeitlichen Gebau-
destruktur sowie Wohnbebauung und Einzelbauten, die auf die Zeit Anfang des 20. Jahrhunderts
zurlckgehen. Hierzu zahlt zum Beispiel das im Jahr 1910 fertiggestellte Schulgebdude des Helene-
Lange-Gymnasiums (HLG) oder die 1928 errichteten Wohngebaude in der Hohe Weide (vgl. Abbil-
dung 17, links). Diese Bebauung unterstitzt an vielen Stellen im Schulcluster eine hohe stédtebau-
liche Qualitat und Identitat in dem Quartier. Gleichzeitig konnen die vielen denkmalgeschitzten
Bereiche potenzielle Einschrankungen bei der baulichen Umgestaltung der angrenzenden Stra-
Renrdaume nach sich ziehen, was es in der spateren konzeptionellen Phase des Verkehrskonzepts
und bei der Umsetzung zu bericksichtigen gilt.

Abbildung 17: Pragende Wohnbebauung im Untersuchungsgebiet - denkmalgeschitzter Bereich in der
Hohe Weide (links) und Altbauten in der Kielortallee (rechts)

Quelle: Planersaocietat.

Neben der Uberwiegenden Wohnnutzung ist das Schulcluster auch durch zahlreiche Einrichtungen
gekennzeichnet, insbesondere fir Kinder und Jugendliche. Hierzu zahlen insbesondere die finf
weiterfihrenden Schulen, die zwei Grundschulen und die Berufsschule im Untersuchungsgebiet,
sodass mehr als 6.000 Schilerinnen und Schiler im Bereich des Schulclusters zur Schule gehen.
Hinzu kommen zahlreiche Kitas, Sport- und Freizeitanlagen, wie diverse Spielplatze und ein Kin-
dertheater am Kaifu-Grinzug. Aufenthaltsorte, die sich eher an die Bedurfnisse von Jugendlichen
ausrichten, sind bisher wenig verbreitet.

In dem Gebiet bzw. angrenzend daran gibt es zudem zwei Kirchen, das Landesinstitut fir Lehrer-
bildung und Schulentwicklung und zwei Krankenhauser, die verschiedene Anspriche an den Stra-
Renraum nach sich ziehen (vgl. Abbildung 18). Die Einzugsgebiete der ansassigen Einrichtungen

gehen dabei in der Regel weit Gber das Untersuchungsgebiet hinaus. Dariber hinaus gibt es ent-
lang der angrenzenden HauptverkehrsstralRen Grindelberg und Schaferkampsallee auch vermehrt
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gewerbliche Nutzungen, wie Nahversorgunger. Zudem gibt es im Bereich der HauptverkehrsstraRRe
Beim Schlump Standorte der Universitat Hamburg.

Abbildung 18: Stadtebauliche Struktur und wichtige Zielorte im Schulcluster
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Neben der gebauten Umgebung wird das Untersuchungsgebiet auch durch zahlreiche Grinstruk-
turen gepragt. Hierzu zahlen vor allem die Grinflachen entlang des Isebekkanals, die im Rahmen
des ,Vertrags fir Hamburgs Stadtgrin” Teil des ,Grinen Netz Hamburg” sind, indem sie einen Ab-
schnitt einer sogenannten gesamtstadtisch bedeutsamen Grinverbindung bilden. Der Bereich
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rund um den sidlichen Abschnitt der Gustav-Falke-StralRe und die Heymannstrafie zahlen zum
Hauptwegenetz des Freiraumverbunds und haben besondere Anspriche hinsichtlich der Begri-
nung.

Abbildung 19: Der Griinzug Kaiser-Friedrich-Ufer (links) und der angrenzende Isebekkanal (rechts) pra-
gen die Grdnstrukturen im Schulcluster

Quelle: Planersaocietat.

Neben den als gesamtstadtisch bedeutsam eingestuften Grinstrukturen ist das Untersuchungsge-
biet durch stralRenbegleitende Begriinung gekennzeichnet: Abgesehen von den angrenzenden
HVS finden sich in nahezu allen Stralien StralRenbdume, die zum Teil weit Gber 100 Jahre alt und
dementsprechend groR sind, wie zum Beispiel in der Schlankreye auf Hohe des Walter-Wachter-
Platzes. Die Begriinung im StralRenbild beginstigt eine hohe Aufenthaltsqualitat (vgl. auch Kapitel
3.4.2) und sorgt gleichzeitig fir stadtklimatische Vorteile, etwa durch das Vermeiden von Hitzein-
seln im Sommer. Gleichzeitig stellen die Baume im StraRenraum eine Herausforderung fur die Mo-
bilitat der Schulerinnen und Schiler und weiterer Gruppen im Schulcluster dar. Neben Wurzelauf-
brichen bei Oberflachenbeldgen sorgen die Baume fir Einschrankungen der nutzbaren Breite im
Seitenraum, wie beispielsweise in der KoopstralRe. Zudem werden punktuell die Sichtbeziehungen
in Kreuzungsbereichen durch Baume eingeschrankt, etwa am Rand des Untersuchungsgebiets am
Kreisverkehr Bismarckstrale/ MansteinstralRe, worauf auch in der Online-Beteiligung hingewiesen
wurde.

Zusammenfassung stadtebauliche Struktur

e grunderzeitliche Bebauung sowie zahlreiche denkmalgeschitzte Bereiche begunstigen
eine hohe stadtebauliche Qualitat und Identitat in dem Quartier

e diverse Zielorte sorgen fir viele Verkehre und unterschiedliche Nutzungsanspriche -
durch die insbesondere vielen Zielorte fir Kinder und Jugendliche (Sportanlagen etc.) gibt
es nicht nur zu Schulbeginn und -schluss viele Ful3- und Radverkehre

e (straRenbegleitende) Begriinung bietet stadtklimatische Vorteile und erhéht die Aufent-
haltsqualitat, verscharft jedoch stellenweise bestehende Flachenkonflikte. Stellenweise
wird der Straflenraum durch die Begrinung beeintrachtigt, wodurch die Mobilitat im
Schulcluster beeintrachtigt wird
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3.4.2 FuRverkehr

Kinder und Jugendliche sind im Vergleich zu anderen Bevdlkerungsgruppen in besonderem MaRe
zu Full unterwegs und sind deshalb auf sichere Gehwege angewiesen — sei es auf dem Weg zur
Schule, zu Freizeitangeboten oder nach Hause. Daher spielen ausreichend dimensionierte Geh-
wege, und sichere Querungsstellen eine zentrale Rolle fur die Schulmobilitat — auch vor dem Hin-
tergrund, dass zu StoRzeiten oder bei Gehwegen zu Sporteinrichtungen von ganzen Klassenver-
banden oftmals groRere Gruppen von Kindern und sie begleitenden Erwachsenen unterwegs sind.
Hinzu kommt, dass Kinder bis zum Alter von acht Jahren nicht die Fahrbahn benutzen dirfen und
bis zum Alter von 10 Jahren nicht missen, sodass insbesondere im Umfeld von Grundschulen zu-
satzliche Anforderungen an die Gehwegnutzung gestellt werden.

Unsichere oder als unsicher empfundene Gehwege und unzureichende Querungsmaglichkeiten
tragen dazu bei, dass Eltern ihre Kinder mit dem Auto zum jeweiligen Zielort fahren. Dadurch ent-
stehen zum einen Nachteile fir die personliche Entwicklung der Kinder, da das Erlernen einer
selbststandigen Mobilitat erschwert wird. Zum anderen wird das raumliche Umfeld durch das ho-
here Verkehrsaufkommen an Kfz beeinflusst, in Form von negativen Folgen fUr die Sicherheit an-
derer Kinder, die zu FuR oder mit dem Fahrrad unterwegs sind.

Langsverkehr

Von grof3er Bedeutung im FulRverkehr sind die tatsachlich nutzbaren Breiten von Gehwegen. Hau-
fig werden ohnehin gering dimensionierte Gehwege von illegal (aber auch legal) parkenden Kfz
oder anderen Hindernissen, wie zum Beispiel Abfallbehaltern, zusatzlich eingeengt. Eine uneinge-
schrankte Verkehrsqualitat von zu FuRR Gehenden, auch mit Kinderwagen oder Rollstuhl, sollte
durchgehend maglich sein. Als Grundlage fir die erforderliche Gehwegbreite wird der Regelfall
(WohnstraRe mit geschlossener Bebauung) angenommen. So sollen sich zwei zu FuR Gehende be-
gegnen konnen und ein Sicherheitsabstand zur Hauswand oder Einfriedung und zur Fahrbahn ein-
gehalten werden, woraus sich fur den Regelfall eine Seitenraumbreite von 2,50 m ergibt. Die
nutzbare Regelbreite des Bewegungsraum zweier sich begegnender zu FuR Gehender liegt dem-
nach bei 1,80 m. Einschrankungen durch Stadtmobiliar (Beleuchtung, Verkehrszeichen, Abfallbe-
halter etc.) darf diese Breite nicht bzw. nicht wesentlich einschranken.”

0Vgl. FGSV 2011: 40.
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Abbildung 20: Unzureichend dimensionierte Gehwege werden durch parkende Kfz in der Felix-Dahn-

Str. (links) oder durch abgestellte Fahrrader in der Kielortallee (rechts) eingeschrankt

Quelle: Planersocietat.

Im Schulcluster entsprechen die oft vor vielen Jahrzehnten geplanten Gehwege an vielen Stellen
nicht mehr den aktuell glltigen Regelbreiten, wie sie in den technischen Regelwerken formuliert
werden." Das zeigt sich etwa an den bestehenden Gehwegbreiten entlang der Bundesstral3e, die
an vielen Stellen unter den erforderlichen 1,80 m liegen. Auch entlang der untergeordneten
WohnstralRen im Schulcluster liegen die nutzbaren Gehwegbreiten oft unter den bendtigten Re-
gelbreiten, beispielsweise in der Kielortallee oder Felix-Dahn-StraRe (vgl. Abbildung 20). Grund
dafir sind in vielen Fallen parkende Kfz, stellenweise verengen aber auch abgestellte Fahrrader
und E-Scooter sowie Abfallbehalter die Gehwege. Bessere Bedingungen im Langsverkehr finden
sich etwa entlang der Gehwege in der Bogenstralie, die einen vergleichsweise neuen baulichen
Zustand mit regelkonformen Breiten aufweisen und nicht direkt an Radwege angrenzen. Die Ver-
bindung entlang des Isebekkanals weist ebenfalls breitere Gehwege auf und wird zudem unab-
hangig vom Kfz-Verkehr gefihrt. Somit ergibt sich hinsichtlich der Gehwegbreiten im Schulcluster
ein differenziertes Bild.

Abbildung 21: Gehwege entlang des Isebekkanals (links) und in der BogenstraRe (rechts)

Quelle: Planersocietat.

"Vgl. FGSV 2002: 13 ff.
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FUr eine sichere und barrierefreie Nutzung der Gehwege ist neben ausreichenden Breiten auch
eine ebene Oberflachenbeschaffenheit unabdingbar. In den meisten Fallen ist die Oberflachenbe-
schaffenheit der Gehwege im Schulcluster in einem guten Zustand. Vereinzelt lassen sich jedoch
Unebenheiten durch Baumwurzeln oder anderweitig bedingte Schaden der Oberflache beobach-
ten. Zudem sind in einzelnen Stral3en die Gehwege nicht auf der gesamten Breite gepflastert, zum
Beispiel in der Kielortallee oder in der Hohe Weide. Defizite hinsichtlich der Barrierefreiheit lassen
sich zudem an einigen der getrennten Geh- und Radwege im Untersuchungsgebiet erkennen, an
denen die Abgrenzung zwischen Geh- und Radweg schlecht erkennbar ist: Das betrifft insbeson-
dere die Wege entlang der BundesstraRe, die sich farblich kaum voneinander unterscheiden und
so fUr sehbehinderte Personen schlecht erkennbar sind (vgl. Abbildung 22, links). Positiv zu be-
werten ist hingegen der taktile Begrenzungsstreifen fir die Abgrenzung von Geh- und Radweg am
Grindelberg (vgl. Abbildung 22, rechts).

Abbildung 22: Unterschiede bei der visuellen Erkennbarkeit von getrennten Geh- und Radwegen im
Seitenraum in der BundesstraRe (links) und am Grindelberg (rechts)

Quelle: Planersocietat.

Querungen

Das Queren von Fahrbahnen stellt fir zu Full Gehende im Alltag haufig das groRte Hindernis dar.
Sicheren Querungsmaglichkeiten kommt eine groRe Bedeutung zu, da sie zusammen mit adaqua-
ten Gehwegen die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen. In der Stralienplanung
wird zwischen gesicherten und ungesicherten Querungsanlagen unterschieden. Kennzeichnend
fUr gesicherte Querungsanlagen ist, dass diese dem FuRRverkehr Vorrang gewahren. Hierunter fal-
len sowohl Lichtsignalanlagen als auch FuRgangeriberwege. Ungesicherte Querungsanlagen er-
leichtern das Queren, raumen dem FulRverkehr jedoch keinen Vorrang ein. Hierzu gehdren bei-
spielsweise Aufpflasterungen oder vorgezogene Seitenraume. Unter Bericksichtigung der Richtli-
nie fir die Anlage von StadtstraRen (RASE) Iasst sich in Abhdngigkeit von Starke und Geschwindig-
keit des Kfz-Verkehrs an der Querungsstelle, der Anzahl der querenden zu Ful3 Gehenden, der
Fahrbahnbreite sowie der Anzahl der Fahrstreifen eine geeignete Querungsanlage identifizieren.

Generell Gberwiegen im Schulcluster im Bereich der gesicherten Querungsanlagen LSA, die das
Queren der im Untersuchungsgebiet liegenden HVS und BezirksstraRen mit Tempo 50 ermdgli-
chen. Alle Knotenpunkte mit LSA verfigen mindestens Uber abgesenkte Bordsteine. Dardber hin-
aus weisen die LSA jedoch unterschiedliche Qualitaten hinsichtlich des barrierefreien Ausbaus auf:
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Wahrend viele LSA im norddstlichen Bereich des Schulclusters entlang des Grindelbergs, der Grin-
delallee und der BogenstraRe mit Bodenindikatoren ausgestattet sind, fehlen diese an vielen LSA
im sUdwestlichen Bereich entlang der Bundesstralie und der Schaferkampsallee. Auch differen-
zierte Bordhohen fur sehbehinderte Menschen und Rollstuhlfahrende sind nicht an allen LSA-Kno-
ten vorhanden. Grund hierfur sind die unterschiedlichen Sanierungszeitpunkte der Stral3enraume,
sodass im Zuge der anstehenden Umgestaltung von Teilabschnitten der Bundesstralie mit einem
weiteren barrierefreien Ausbau der LSA zu rechnen ist.

Hinsichtlich der Rot- und Grinphasen an den LSA im Schulcluster ergibt sich ebenfalls ein diffe-
renziertes Bild: Wahrend bspw. an den beiden LSA an den Knotenpunkten Kaiser-Friedrich-Ufer/
BogenstralRe und Schlankreye/ Bogenstralie die Rotphasen fir zu Fuld Gehende mit 30 Sekunden
verhaltnismaldig kurz sind, missen zu FuR Gehende an einigen Knotenpunkten entlang der Bun-
desstralde lange warten, worauf auch in einigen Beitragen in der Online-Beteiligung hingewiesen
wurde. An der LSA BundesstralRe/ Kaiser-Friedrich-Ufer hingegen wird der FulR- und Radverkehr
erstmalig in Hamburg bevorzugt; der Kfz-Verkehr erhalt hier grines Licht bei Bedarf. Weiterhin
fallen die zum Teil kurzen Grinphasen an einigen LSA im Untersuchungsgebiet auf, sodass Perso-
nen mit Kinderwagen oder in Begleitung von (kleineren) Kindern innerhalb der Grinphase und
Raumzeit oftmals nicht die komplette Fahrbahn Uberqueren kénnen. In der Online-Beteiligung
wurde auf diesen Umstand ebenfalls mehrfach verweisen, bspw. entlang der Knotenpunkte in der
Bundesstralie.

Abbildung 23: Fehlender barrierefreier Ausbau von Querungsstellen an der Kreuzung Bundesstr./ Gar-
bestr. (links) und Schlankreye/ Gustav-Falke-Str. (rechts)

Quelle: Planersocietat.

Neben den LSA gibt es mit einigen FuRgangeriiberwegen (FGU) weitere gesicherte Querungsanla-
gen im Gebiet des Schulclusters, die zudem den zu Ful} Gehenden Vorrang gegentiber dem flie-
Renden Kfz-Verkehr einrdumen. Allgemein stellen FGU bei hinreichenden Kfz- und FuRgangerzah-
len oder bei einer verstarkten punktuellen Beanspruchung durch besonders schitzenswerte Grup-
pen wie Kinder oder Mobilitatseingeschrankte eine gute Maglichkeit fir eine gesicherte Querung
dar.? Ein GroRteil der FGU im Schulcluster liegen entlang der BogenstraRe. Durch diese FGU wird
der Vorrang fir den Kfz-Verkehr entlang der VorfahrtstraRe auch auf den FuRverkehr ausgeweitet.

2 FGSV 2002: 36f.
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Insbesondere durch die vielen angrenzenden Schulstandorte und den damit einhergehenden FuR-
verkehr sensibilisieren die FGU Kfz-Fahrende fiir den an diesen Stellen querenden FuRverkehr und
sind insofern positiv zu bewerten. Dariiber hinaus sind die FGU dort barrierefrei ausgebaut und
verfigen in der Regel Uber eine differenzierte Bordhohe sowie Bodenindikatoren.

Abbildung 24: Querungsméglichkeiten und Aufenthaltsqualitat im Schulcluster

Legende Planersocietat

i Mobilitat Stadt Diglog.

i...4 Untersuchungsgebiet 0 vorgezogener Seitenraum Darstellung: Planersocietst
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LSA (ohne Bodenindikatoren) (g) Sitzgelegenheit Stand: Februar 2023

@ Fol (mit Bodenindikatoren) @) Spielmdglichkeit
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In Erganzung zu den gesicherten Querungsanlagen sind im Untersuchungsgebiet vereinzelt unge-
sicherte Querungsanlagen im Schulcluster zu finden: Hierzu zahlen vorgezogene Seitenraume, die
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sich in der StralRe Hohe Weide sowie am Rand des Untersuchungsgebiets in der Bismarckstralle
befinden. Beide Querungsanlagen sind mit Bodenindikatoren und mindestens abgesenkten Bord-
steinen ausgestattet und damit barrierefrei nutzbar. Sie sorgen dafir, dass die Sichtbeziehungen
zwischen querenden zu Ful’ Gehenden und Kfz-Fahrenden verbessert werden, da die Fahrbahn
besser einsehbar ist. Weiterhin finden sich an mehreren Stellen im Schulcluster mit Teilaufpflaste-
rungen weitere ungesicherte Querungsanlagen wieder. Diese sind unter anderem im Einmin-
dungsbereich der Kippingstralie in die BundesstralRe oder in der Bismarckstralie auf Hohe der
Goebenbrucke zu finden. In beiden Fallen unterscheidet sich der Fahrbahnbelag visuell von der
restlichen Fahrbahn und ist auf das Niveau der zu verbindenden Gehwege angehoben, sodass die
Geschwindigkeit von Kfz verringert und das Queren fir Zu Fuld Gehende erleichtert werden soll.
Erganzend zu den vorgezogenen Seitenraumen und den Teilaufpflasterungen kommt mit einer
Mittelinsel am dufRersten Rand des Schulclusters in der Osterstral3e/ BismarckstraRRe eine weitere
ungesicherte Querungsanlage hinzu, die mit Bodenindikatoren sowie differenzierten Bordhchen
ausgestattet ist.

Abbildung 25: Barrierefrei ausgebaute FukRgangerampel in der Bogenstr. (links) und mit taktilen Ele-

menten versehener FGU in der Hohe Weide (rechts)

Quelle: Planersocietat.

Dariber hinaus gibt es im Schulcluster weitere ungesicherte Querungsanlagen im Bereich von
Kreuzungen und EinmUndungen, die jedoch lediglich Gber abgesenkte Bordsteine und zum Teil
zusatzlich uber differenzierte Bordhohen mit Bodenindikatoren verfiigen. Letztere fehlen jedoch
an vielen Stellen, etwa im Bereich Gustav-Falke-Stralte/ Kleiner Kielort oder entlang des Moor-
kamps und der BundesstraRe.

Die zuvor genannten gesicherten und ungesicherten Querungsanlagen tragen zu einem zusam-
menhangenden und engmaschigen Fullwegenetz im Schulcluster bei, was vor dem Hintergrund
der hohen Empfindlichkeit von zu FuR Gehenden gegeniber Umwegen relevant ist, insbesondere
in Hinblick auf Kinder und Jugendliche sowie mobilitatseingeschrankte Menschen: Fehlende oder
als unsicher empfundene Querungsanlagen sind fir zu Full Gehende oft mit groRen Umwegen
verbunden, wodurch Zeitverluste entstehen und FuRwege unattraktiver werden. Das ,Abklrzen”
Uber die Fahrbahn ohne Querungsanlage kann fir zu Fuld Gehende mit einem hoheren Unfallrisiko
verbunden sein. Neben Faktoren wie der vorhandenen Verkehrsstarke und der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit kann sich der Bedarf nach zusatzlichen Querungsanlagen auch aufgrund der hau-
figen Nutzung durch schutzbedurftige Personen, wie Kinder ergeben. Wenn letzteres der Fall ist,
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ist auch bei niedrigeren Belastungen durch den Kfz-Verkehr die Einrichtung einer Querungsanlage
zu empfehlen.” Positiv sind in diesem Zusammenhang die LSA speziell fir zu FuR Gehende im
Schulcluster zu sehen, etwa in der BogenstralRe auf Hohe des HLG sowie auf Hohe des Schulge-
baudes der gemeinsamen Oberstufe vom HLG und dem Gymnasium Kaifu. Selbiges gilt fir die
FuRganger-LSA in der BogenstralRe und Bundesstralie auf der Hohe zwischen Isebekkanal und
Kaiser-Friedrich-Ufer (Kaifu), die fir eine direkte und umwegearme Gehwegeverbindung entlang
des Isebekkanals sorgen. Bei einigen dieser LSA fur zu FuRR Gehende wird jedoch im Rahmen der
Online-Beteiligung auf als zu kurz empfundene Grinphasen und lange Wartezeiten verwiesen.

Dennoch befinden sich auch Bereiche im Untersuchungsgebiet, in denen Querungsbedarfe bisher
ungedeckt sind, da vorhandene Querungsanlagen nicht ausreichen oder ganzlich fehlen. Letzteres
ist etwa im Moorkamp auf Hohe der Felix-Dahn-Stral3e der Fall, worauf ,Trampelpfade” hindeu-
ten. Zudem besteht in der Schlankreye auf Hohe der HeymannstraRRe ein Bedarf nach einem Aus-
bau der bestehenden ungesicherten Querungsanlage, die bisher lediglich Uber abgesenkte Bord-
steine verfugt, jedoch Teil einer wichtigen Schulwegeverbindung fur viele Schilerinnen und Schi-
ler auf ihrem Weg in Richtung der Schule Kielortallee und dem EWG ist. Hierauf wurde sowohl in
der Online-Beteiligung als auch bei den Rallyes und dem Spaziergang vor Ort von den Betroffenen
hingewiesen. Ahnliches gilt fiir die ungesicherte Querungsanlage in der BundesstraRe auf Héhe
der Kippingstralie, die bisher lediglich Uber abgesenkte Bordsteine verfigt. Durch das an vielen
Stellen im Schulcluster verbreitete Parken von Kfz im Seitenraum ergibt sich zudem speziell ein
Bedarf an vorgezogenen Seitenrdumen, die insbesondere fur Kinder eine bessere Einsehbarkeit
der Fahrbahn sicherstellen.

Konfliktsituationen

Konflikte zwischen verschiedenen Verkehrsarten oder unterschiedlichen Nutzungen entstehen
haufig dann, wenn der zur Verfligung stehende (StraRen-)Raum nicht ausreichend dimensioniert
ist und sich Nutzungen daher raumlich Uberlappen. Nutzungskonflikte treten dabei zwischen dem
ruhenden bzw. flieRenden Kfz-Verkehr und zu FuR Gehenden genauso wie zwischen dem Ful3-
und Radverkehr auf.

Im Schulcluster treten an verschiedensten Stellen Konfliktsituationen zwischen zu FuR Gehenden
auf der einen Seite sowie dem flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehr auf der anderen Seite auf.
Ein Grund dafir die laut Online-Beteiligung empfundene Uberschreitung der zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit des Kfz-Verkehrs, sodass zu FuRl Gehende insbesondere beim Queren der Fahrbahn
ein héheres Verletzungsrisiko aufweisen und zudem das subjektive Sicherheitsempfinden einge-
schrankt ist. In der Online-Beteiligung wird auf mehrere StralRenrdume und Kreuzungen verwie-
sen, an denen dies der Fall ist, darunter der Knotenpunkt Schlankreye/ Bundesstr. sowie Teilab-
schnitte der BundesstralRe im Bereich der KoopstralRe und Kippingstral3e.

Konfliktsituationen zwischen dem FuRBverkehr und dem ruhenden Kfz-Verkehr und damit einher-
gehende Gefahrdungen fir zu FuR Gehende sind eine haufige Unfallursache: So zeigen Auswer-
tungen der Unfallforschung der Versicherer (UDV), dass nahezu jeder fiinfte innerdrtliche Unfall
mit Personenschaden an dem Radfahrende und zu FuR Gehende beteiligt sind, im Zusammenhang

B FGSV 2006: 82.
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zum ruhenden Kfz-Verkehr stehen: Einen hohen Anteil nehmen dabei Unfalle ein, bei denen zu
FuR Gehende die Fahrbahn abseits von Knotenpunkten queren und parkende Kfz im Seitenraum
die Sichtbeziehungen einschranken, waobei ein GroRteil der Unfalle mit Beteiligung zu FulR Gehen-
der im Zusammenhang mit rechtlich zulassigem Parken stehen.™ Auch im Schulcluster deutet das
an vielen Stellen Ubliche Parken im Seitenraum auf Konfliktstellen fir zu FulR Gehende hin: Ein
Beispiel hierfUr ist die Gustav-Falke-Stral3e im Bereich zwischen der BogenstraRe und der Hey-
mannstrale, der aufgrund der umliegenden Schulgebaude sowie Sportanlagen und dem Spielplatz
von vielen Kindern und Jugendlichen frequentiert wird. Die dort querparkenden Kfz sorgen an vie-
len Stellen fir eine begrenzte Einsehbarkeit der Fahrbahn, sodass das Queren schwierig ist.

Neben den Konflikten zwischen zu Fuld Gehenden und dem ruhenden bzw. flieBenden Kfz-Verkehr
kommt es im Schulcluster an vielen Stellen zu Konfliktsituationen zwischen zu FuR Gehenden und
Radfahrenden. Dies ist insbesondere in jenen Bereichen der Fall, in denen der Radverkehr in Form
von (nicht benutzungspflichtigen) getrennten Geh- und Radwegen im Seitenraum gefihrt wird
und die Seitenraumbreiten weit unter dem erforderlichen Regelmald liegen, wie z.B. in der Bun-
desstral3e. Aufgrund des vergleichsweise starken Gefalles in einem Teilabschnitt der Bundesstralie
werden Radfahrende zudem sehr schnell, sodass sich das Risiko fir ZusammenstoRe mit zu Ful
Gehenden erhoht, worauf auch in der Online-Beteiligung von vielen Teilnehmenden verwiesen
wurde. Weitere Konflikte mit Radfahrenden ergeben sich fir zu Fuld Gehende auch im Seitenraum
von StraRRen, in denen Radfahrende im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt werden: Aufgrund
der zahlreichen (Grund-)Schilerinnen und -schiler fahren auch in diesen Bereichen viele Kinder
und ggf. Betreuungspersonen legal mit dem Rad auf den Gehwegen. Ein Beispiel ist hierfur die
Kielortallee mit ihren schmalen Seitenraumen, worauf auch in der Online-Beteiligung hingewiesen
wurde.

Ein raumlicher Schwerpunkt fir Konfliktsituationen mit dem Radverkehr stellt zudem der Gehweg
entlang des Kaifu dar: So wurden in der Online-Beteiligung zahlreiche Konfliktsituationen be-
schrieben, da Radfahrende den gepflasterten Bereich als Radweg interpretieren und dementspre-
chend schnell fahren. Hinzu kommt, dass der Weg entlang des Isebekkanals als beliebte Uberge-
ordnete Verbindung zwischen Eppendorf, Eimsbuttel und Altona eine hohe Radverkehrsfrequenz
aufweist. Ein besonderer Schwerpunkt bei Konfliktsituationen stellt deshalb der Bereich auf Hohe
der Goebenbricke dar, wo zahlreiche zu FuR Gehende queren, insbesondere auch Schilerinnen
und Schiler auf ihrem Schulweg. Aufgrund der Beschwerdelage und Hinweisen der Polizei wurden
hier 2023 bereits Aufmerksamtsstreifen aufgebracht, die den Radverkehr dort verlangsamen und
den Konflikt entscharfen sollen.

Aufenthaltsqualitat

FiUr den FulRverkehr ist es nicht nur relevant, sicher und bequem an ein Ziel zu kommen. Auch die
Aufenthaltsqualitat im Bereich von FulRverkehrsflachen ist wichtig, um die Attraktivitat des zu Ful
Gehens zu steigern. Dabei ist nicht nur die Verkehrsinfrastruktur ausschlaggebend, sondern auch
die Architektur, die Erdegeschossnutzungen, die Ausstattung mit Grinflachen, die Verfigbarkeit
von Sitzgelegenheiten sowie Spiel- und Aufenthaltsflachen. Die zahlreichen Grunflachen und die

™ Vgl. UDV 2020.
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zum Teil denkmalgeschitzte Architektur sorgen in dieser Hinsicht fir gute Ausgangsbedingungen
hinsichtlich der Aufenthaltsqualitat im Schulcluster (vgl. auch Kapitel 3.4.1). Ein Beispiel hierfir ist
der Isebekpark und der dortige Spielplatz, die grundsatzlich eine hohe Aufenthaltsqualitat bieten,
die jedoch durch die angrenzenden Konfliktsituationen mit Radfahrenden stellenweise einge-
schrankt ist.

Abbildung 26: Sitz- und Ausruhmadglichkeiten in variierender Qualitat entlang des Isebekkanals (links)
und in der KoopstraRe/ Bundesstr. (rechts)

Quelle: Planersocietat.

Neben dem Iangeren Verweilen im &ffentlichen Raum, etwa im Isebekpark, kommt dem kurzzeiti-
gen Erholen, sich Treffen und Rasten eine wichtige Bedeutung zu. Dabei spielen barrierefreie und
in ausreichenden Abstanden vorhandene Sitzgelegenheiten eine zentrale Rolle. Nicht nur fir al-
tere Personen, sondern auch fir Eltern mit kleinen Kindern sowie altere Kinder und Jugendliche
sind Sitzgelegenheiten im 6ffentlichen Raum besonders wichtig. Entlang des Isebekparks gibt es
zahlreiche Sitzgelegenheiten in regelmaliigen Abstanden, die zudem aufgrund der vorhandenen
Arm- und Riickenlehnen auch barrierefrei nutzbar sind (vgl. Abbildung 26, links). Vom Kaifu abge-
sehen, gibt es im Schulcluster lediglich an vereinzelten Stellen Sitzgelegenheiten im &ffentlichen
Raum, die zudem teilweise nicht barrierefrei nutzbar sind, wie beispielsweise die Bank im Bereich
KoopstraRe/ Bundesstr. (vgl. Abbildung 26, rechts). Spielgerate gibt es im Schulcluster im Bereich
der ausgewiesenen Spielplatze, etwa im Isebekpark oder in der Heymannstral3e auf Hohe des
Walter-Wachter-Platzes (vgl. Abbildung 24). Weitere Aufenthaltsmoglichkeiten befinden sich im
verkehrsberuhigten Bereich der Kielortallee.

Zusammenfassung FuBverkehr

e (Gehwege unterschreiten an vielen Stellen die erforderlichen Mindestbreiten
e fortgeschrittener barrierefreier Ausbau der Querungsanlagen im Untersuchungsgebiet

e ungedeckte Bedarfe an Querungsanlagen und Querungshilfen, insbesondere entlang hau-
fig genutzter Schulwege

e Konflikte mit Radfahrenden aufgrund unzureichend dimensionierter Seitenraume oder
unklarer Radverkehrsfihrung

e parkende Kfz im Seitenraum erschweren aufgrund eingeschrankter Sichtbeziehungen das
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Queren, insbesondere fir Kinder
e Grinflachen entlang des Isebekparks bieten hohe Aufenthaltsqualitat

e mehrere Spielplatze im Schulcluster vorhanden, jedoch keine Bewegungs- und Spielmaog-
lichkeiten im StralRenraum vorhanden sowie fehlende Orte fir Jugendliche trotz beste-
hender Bedarfe aufgrund der vielen Kinder und Jugendliche im Untersuchungsgebiet

3.4.3 Radverkehr

Das Schulcluster Gustav-Falke-Str./ Bundesstr. ist durch die Veloroute 3 an das Hamburg Velo-
routennetz angebunden, welche durch die BogenstralRe entlang mehrerer Schulstandorte gefihrt
wird (z.B. Ida-Ehre-Schule, HLG). Die Veloroute 2 tangiert lediglich das sidliche Ende des Untersu-
chungsgebiet an der Christuskirche und ist fur das Verkehrskonzept Gustav-Falke-Str./ Bundesstr.
somit von untergeordneter Bedeutung.

Fihrungsformen

Der Radverkehr im Schulcluster wird in variierenden Fihrungsformen gefthrt. Im Untersuchungs-
gebiet dominieren zum einen WohnstraRen mit einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 30
km/h (vgl. Abbildung 27). Dementsprechend sind dort keine benutzungspflichtigen Radwege zu-
|assig und der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt. Zum anderen wird auf
der zentralen Verbindungsachse Bogenstral3e und sowie auf der Schlankreye der Radverkehr in
beide Fahrtrichtungen Gberwiegend auf Radfahrstreifen auf der Fahrbahn gefihrt und tagsuber
mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h (nachts 50 km/h) begrenzt. Die Rad-
fahrstreifen auf der Bogenstralie variieren in ihrer Breite zu grofdtenteils zwischen 1,75 m und 1,80
m und orientieren sich somit an dem Regelmal’ der bundesweit geltenden Empfehlungen fir Rad-
verkehrsanlagen (ERA) von 1,80 m. Die Radfahrstreifen auf der Schlankreye liegen mit 1,55 m
deutlich unter Regelmal3. Die aktuelle Ausgabe der Hamburger Regelwerke fir Planung und Ent-
wurf von StadtstraRen (ReStra) sieht seit 2022 eine Regelbreite von 2,75 m und eine Mindest-
breite von 1,85 m vor.
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Abbildung 27: Fihrungsformen im Radverkehr
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An einigen Stellen enden die Markierungen der Radfahrstreifen kurz vor den Kreuzungsbereichen,
wie z.B. in der Schlankreye/ Bogenstr.) und kdnnen gerade an Kreuzungen zu Konflikten mit dem
flieRenden Kfz-Verkehr fGhren. Auch an anderen Orten ist die Radverkehrsfihrung aufgrund
wechselnder FGhrungsformen unklar, indem etwa der Radfahrstreifen endet und ein nicht benut-
zungspflichtiger und getrennter Geh-/Radweg beginnt (bspw. Schlankreye Ecke Gustav-Falke-
Str.). Dies wurde von vielen Teilnehmenden auch in der Online-Beteiligung angemerkt. Dariber
hinaus variiert die Qualitat der Radwegefurt innerhalb des Untersuchungsgebiets stark (vgl.

Planersocietat



Seite 52 von 159 Verkehrskonzept Schulcluster Gustav-Falke-Str./ Bundesstr. - Endbericht

Abbildung 28). Wahrend die Markierung der Radwegefurt an manchen Querungen kaum sichtbar
ist, etwa in manchen Bereichen der Bundesstralie, sind die Markierungen an anderen Kreuzungs-
bereichen wie z.B. in der Bundesstr./ Beim Schlump mit roter Farbe hervorgehoben worden und
damit deutlich erkennbar.

Abbildung 28: Variierende Qualitat der Radwegefurt in der BundesstraRe (links) und Markierungen im
Kreuzungsbereich Bundesstr./ Beim Schlump (rechts)

Quelle: Planersocietat.

Entlang der Radfahrstreifen kommt es an vielen Stellen auRerdem zu Konfliktpotential zwischen
dem Radverkehr und dem ruhenden Kfz-Verkehr. In der Schlankreye etwa behindert der ruhende
Kfz-Verkehr vielerorts die uneingeschrankte Nutzung des Radfahrstreifens, da parkende Autos zu
Teilen auf den Radfahrstreifen oder dem Sicherheitstrennstreifen parken. Dieses Problem tritt vor
allem bei Senkrecht- und Schragparken auf (vgl. Abbildung 29). Dariber hinaus birgt der ruhende
Kfz-Verkehr Konfliktpotential durch sogenannte Dooring-Unfalle, da vorhandene Sicherheitstrenn-
streifen im Untersuchungsgebiet stellenweise Gberparkt werden (vgl. Abbildung 29). Stellenweise
gibt es bereits aufgeweitete Radaufstellstreifen im Untersuchungsgebiet, die es den Radfahren-
den ermdglichen, sich an Knotenpunkten mit LSA vor dem Autoverkehr aufzustellen und sich so im
direkten Sichtfeld der Autofahrenden zu befinden (z.B. Schlankreye/ Bundesstr.).

Abbildung 29: Fahrzeuge parken auf dem Radfahrstreifen und Sicherheitstrennstreifen in der
Schlankreye

Quelle: Planersaocietat.
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Die Bundesstralie bildet eine weiter wichtige Verbindungsachse im Untersuchungsgebiet, an der
der Radverkehr in Form von getrennten Geh-/Radwegen mit stellenweise einer Breite von 1,0 m
und einer maximaler Breite von 1,50 m deutlich unter dem Regelmald der aktuellen ReStra von
2,50 m fir baulich angelegte Einrichtungsradwege gefihrt wird (z.B. Bundesstralke zwischen
Schlankreye und Beim Schlump). An der Schaferkampsalle am sidlichen Ende des Untersuchungs-
gebiets gibt es die einzigen benutzungspflichtigen getrennten Geh-/Radwege, die gréfitenteils
mit einer Breite von 1,50 m unter dem Regelmal3 liegen. Zwischen den zentralen Verbindungsach-
sen Schaferkampsallee, Bundesstral3e und Bogenstralie findet die Radverkehrsfihrung Gberwie-
gend im Mischverkehr begleitet durch Tempo-30-Zonen und fir den Radverkehr in Gegenrichtung
freigegebenen EinbahnstralRen statt. Der Bodenbelag einiger StralRen ist mit Kopfsteinpflaster
ausgestatte, etwa in der Koopstral3e oder Kielortallee, was nicht nur die Fahrqualitat mindert und
vor allem bei Nasse eine Sturzrisiko birgt, sondern auch zu Konflikten mit dem FulRBverkehr fuhrt,
da Radfahrende auf den Gehweg ausweichen. Dies ist vor allem vor der Grundschule Kielortallee
ein grofies Problem, welches in den Beteiligungsformaten vielfach angefthrt wurde. Ein GroRteil
der EinbahnstralRen im Untersuchungsgebiet ist fir den Radverkehr gedffnet und erlaubt somit
eine gute Durchwegung fir den Radverkehr.

Aufgrund der nach aktuellen Regelwerken untermaRigen Breiten ist die Radverkehrsinfrastruktur
im Schulcluster nur eingeschrankt mit E-Bikes oder Lastenrddern nutzbar. Uberholvorgange durch
die im Vergleich zu herkdmmlichen Fahrradern schnelleren elektrischen Fahrrader sind aufgrund
der geringen Breite der Radinfrastruktur kaum maglich. Vor dem Hintergrund des hohen Radver-
kehranteils von Schilerinnen Schilern sowie den Bringverkehren der Eltern mit Lastenradern etc.
sind die bestehenden Breiten zu grofRen Teilen zu gering. Die Vielfalt und wachsende Bedeutung
neuer Radmodelle ziehen aulRerdem neue Herausforderungen nach sich. So gilt es, auf die damit
zusammenhangenden, neuen Anspriiche zu reagieren, da Lastenrader beispielsweise ein hoheres
Platzbedurfnis haben. Darlber hinaus bendtigen E-Bikes eine Ladeinfrastruktur, welche im
Schulcluster bislang nicht vorhanden ist.

Radabstellanlagen und Wegweisung

Neben den eigenen Radabstellanlagen der Schulen, Kitas und weiteren Einrichtungen befinden
sich zahlreiche offentliche Radabstellanlagen im Untersuchungsgebiet (vgl. Abbildung 30). Ein
Grol3teil davon liegen dezentral im Untersuchungsgebiet und weisen somit keinen direkten Nut-
zungszusammenhang mit den Schulen auf. Bei den Radabstellanlagen Uberwiegen die Anlehnbi-
gel, teilweise sind vereinzelt noch (veraltete) Vorderradhalter vorhanden (z.B. Emilie-Wistenfeld-
Gymnasium (EWG), Kielortallee). Drei Bike+Ride-Anlagen befinden sich auRerdem an den umlie-
genden U-Bahnhdfen Schlump, Christuskirche und sowie Hoheluftbricke und sind sowohl mit
Uberdachten als auch offenen Radabstellanlagen ausgestattet. Sie bieten somit zur Erreichung des
Schulclusters eine gute Maglichkeit fir den Umstieg vom Rad zur U-Bahn.
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Legende Planersocietat

:: Untersuchungsgebiet Mobilitat. Stadt. Diafog.
Darstellung: Planersocietat
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@ 36-50 Anlehnbiigel Stand: Oktober 2022

(&) 21-35 Anlehnbiige!
@) 5-20 Anlehnbiigel

Entlang der Bogenstralie gibt es eine Wegweisung der Velorouten, bestehend aus Pfeilwegwei-
sern mit Entfernungs- und Richtungsangaben fir den Radverkehr (vgl. Abbildung 31)®. Mit dem
Fahrrad ist Lokstedt in ca. 3,7 Kilometern und das Universitatsgelande im Stadtteil Rotherbaum in
ca. einem Kilometer erreichbar. In der BogenstaRe befinden sich Hinweisschilder fir die Grine

' Ein neues, einheitliches Wayfinding-Konzept fiir die Hamburger Velorouten wird derzeit entwickelt. (Stand 2023)
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Welle fir den Radverkehr, welche bei einer Durchschnittsgeschwindigkeit von ca. 18 km/h erreicht
werden soll. Diese wurde im Fruhjahr 2022 im Rahmen des LSBG-Projekts PrioBike eingerichtet
und soll durch die gewahlte Geschwindigkeit eine Komfortsteigerung fir den Radverkehr bewir-
ken.

Abbildung 31: Hinweisschild fir die "Grine Welle" fir Radfahrende in der Bogenstr. (links) und Weg-

weisung der Velorouten in der Schlankreye (rechts)

Quelle: Planersaocietat.

Zusammenfassung Radverkehr

e variierende FGhrungsformen: Radwege, Radfahrstreifen, Schutzstreifen, gemeinsame
Geh-/Radwege (Kaiser-Friedrich-Ufer) und Mischverkehr (Tempo-30-Zonen)

e empfohlene Mindestbreiten werden Uberwiegend unterschritten
e unklare Radverkehrsfiihrung durch abrupt endende Markierungen des Radfahrstreifen
e infrastrukturelle Mangel: teilweise Kopfsteinpflaster in Tempo-30-Zonen

e viele dezentral gelegene Radabstellanlagen mit Schwerpunkten an Schulen und U-Bahn-
Haltestellen

e Anlehnbigel Gberwiegen - vereinzelt noch (veraltete) Vorderradhalter vorhanden (z.B.
EWG, Kielortallee)

3.4.4 OPNV

Erreichbarkeit und Taktung

Das Schulcluster ist Gber mehrere Bus- und U-Bahnverbindungen im Stadtgebiet angebunden.
Betrieben und organsiert wird das OPNV-Angebot vom Hamburger Verkehrsverbund (hvv). Im Ge-
biet des Schulclusters gibt es neun Bushaltestellen (BismarckstralRe, BogenstraRe, Schlankreye
(DKH), Kaiser-Friedrich-Ufer, BundesstraRe, Bezirksamt Eimsbdttel, U Schlump, U Hoheluftbriicke,
U Christuskirche) und drei U-Bahn-Haltestellen (U Schlump, U Hoheluftbriicke, U Christuskirche),
die von insgesamt sechs verschiedenen Bus- und zwei U-Bahnlinien angefahren werden (vgl. Ab-
bildung 32). Aus dem gesamten Gebiet sind eine oder mehrere Bus- und U-Bahnhaltestellen in-
nerhalb von finf Minuten zu Fulk zu erreichen (vgl. Abbildung 33). Dabei befinden sich die U-
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Bahnstationen an den Randern des Gebiets. Die Bushaltestellen sind gleichmaRig Gber das Gebiet
angeordnet.

Mit den U-Bahnlinien und den Buslinien 5 und X35 ist eine direkte Anbindung an den Hamburger

Hauptbahnhof, mit der Buslinie 15 an den Bahnhof Hamburg Altona und den Buslinien 4 und 5 an

den Bahnhof Dammtor gegeben. Damit besteht eine direkte Anbindung an die Bahnhofe des Regi-
onal- und Fernverkehrs, sodass auch fir Mitarbeitende innerhalb des Schulclusters eine sehr gute
OPNV-Erreichbarkeit - auch regional und iiberregional - gegeben ist.
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Abbildung 32: OPNV-Streckennetz und Haltestellen

Legende Planersocietat
PR ) Mobilitat, Stadt. Dialog.
: & Untersuchungsgebiet — Linie &
R 959 e O Bushaltestelle bing: Planersocets
w—Busnetz = Ko U-Bahn-Haltestelle Cemmpovmtion ued Vo der
— LJiile5 Frelen und Mansestadt Hamburg
W= Bahnnetz - Stand: Januar 2024
— il — Linie X35
— Linie 15
Linle\ — Linie 603 (Nachtbus)
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Legende # Planersocietat

Mabilitat. Stadt. Dizlog.
g5 Untersuchungsgebiet [:] Einzugsbereich der Haltestellen — i

Darstellung: Planersocietat

Hintergrundkarte: Landesbetriet
@ Schulstandort ® Bushaliesteile Gemnfgrmal;on und Vermessung der
Frelen und Hansestadt Hamburg
U-Bahn-Haltestelle Quelle Einzugsbereiche

hitps:// geoportal-hamburg.de
Stand: Januar 2024

Das Gebiet wird wahrend der Schul- und Sportbetriebszeiten (ca. 05 bis 20 Uhr) in einer hohen
Taktung bedient. Die Buslinie 181 wird in Richtung Eidelstedt an Schultagen zusatzlich verstarkt
(vgl. Tabelle 2). In Verbindung mit der flachendeckenden Erreichbarkeit der OPNV-Haltestellen ist
eine gute Erreichbarkeit des Schulclusters mit dem OPNV gegeben.
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Tabelle 2: Haltestellenbedienung im Schulcluster

Haltestellen Takt* (Mo.-Fr.)

Buslinie 181

Eidelstedt — Sternschanze

Buslinie &4
Eidelstedt — Brandstwiete

Buslinie 5

Burgwedel — Hauptbahnhof

Buslinie 15 Othmarschen —
Alsterchaussee

Buslinie X35 GroRborstel -
Rahlstedt

U-Bahnlinie 2

U-Bahnlinie 3

Bismarckstralle Ab ca. 06:00: 10-mintig

Bogenstrafte Ab ca. 07:40: 5-Mindtig (nur an
Tl ETR S Schultagen in Richtung Eidelstedt)
U Schlump

Ab ca. 09:00: 20-mindtig
Ab ca. 13:00: 10-minatig
Ab ca. 19:00: 20-mindtig

Kaiser Friedrich Ufer Ab ca. 05:00: 10-mindtig

Schlankreye Ab ca. 07:00: 5-miniitig
U Schlump
BundesstraRe Ab ca. 20:00: 10-minutig

Bezirksamt Eimsbuttel

U Hoheluftbricke
Bezirksamt Eimsbuttel

Ab ca. 05:00: 10-mindtig

Ab ca. 07:00: 5-min(tig (zwischen-
zeitlich 3-4-mindtig

U Schlump Ab ca. 05:00: 10-mindtig

BundesstralRe
Bezirksamt Eimsbuttel

U Hoheluftbriicke Ab ca. 07:00 (erste Fahrt): 10-minG-
Bezirksamt Eimsbuttel tig

U Christuskirche
Schlump

Ab ca. 06:00: 5-minutig

Schlump
U Hoheluftbricke

Ab ca. 06:00: 5-minutig

*zu Schul- und Sportbetriebszeiten (ca. 05 bis 20 Uhr)
Quelle: Planersocietat, eigene Darstellung nach Verkehrsbetriebe Schleswig-Flensburg GmbH 2022 und DB Regio Bus

Nord 2022

In Hamburg verkehren vermehrt elektrisch angetriebene Busse. Insbesondere auf Quartiersebene
gewinnt das Thema E-Mobilitat im OPNV zunehmend an Bedeutung. E-Busse vermindern die

Larm- und Luftbelastungen in Quartieren, insbesondere in Verbindung mit Tempo-30, deutlich.

Tarife

Neben den gangigen OPNV-Tarifen des hvv bietet der hvv zusatzlich ermaRigte Schiiler- und Job-
tickets an. Fur Schilerinnen und Schiler mit dem Wohnort Hamburg gibt es die Schiler-Haupt-

karte, die in Abhangigkeit der gebuchten Tarifzonen zwischen 41,50 Euro (1 Tarifzone) und 117,40
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Euro (Gesamtnetz) kostet. Fiir Geschwisterkinder gibt es auRerdem die Geschwister-Nebenkarte,
die vergUnstigt, zwischen 31,50 Euro (1 Tarifzone) und 107,40 Euro (Gesamtnetz), erworben wer-
den kann. Seit 2021 gibt es das SchulSpezial-Abo. Durch einen Zuschuss der Stadt Hamburg kos-
ten die Bereiche Hamburg AB 30 Euro statt 54,20 Euro, 5 Ringe 47,70 Euro statt 75,80 Euro und
das Gesamtnetz 81,70 statt 117,40 Euro. Fur Schilerinnen und Schuler mit Wohnort in Schleswig-
Holstein oder Niedersachsen gibt es ebenfalls verschiedene verginstigte Abo-Modelle. Seit der
Einfihrung des Deutschlandtickets gibt es eine weitere Alternative zu den bisherigen Schiler-Ti-
ckets, die z. T. deutlich gunstiger ist. So wurde in Hamburg 2023 ein Deutschlandticket fur Schile-
rinnen und Schiler fir monatliche Kosten von 19 € eingefihrt. Seit September 2024 gibt es fur
Schulerinnen und Schiler ein kostenloses Deutschlandticket.

Ab 20 Mitarbeitenden bietet der hvv ein JobTicket, das sogenannte ProfTicket, an. Dieses ist seit
der Einfihrung des Deutschlandtickets automatisch in das Deutschlandticket Gbergegangen. Zu-
dem ist eine Integration des JobTickets in das Deutschlandticket, inkl. Bezuschussung, erfolgt.

Mit dem Sozialrabatt erhalten berechtigte Personen mit Wohnort in Hamburg zusatzlich eine Er-
maligung von 24,80 Euro auf hvv Monats, -Abo-Karten und ProfiTickets.

Barrierefreiheit der Haltestellen des OPNV

Wahrend die U-Bahn-Haltestellen Gber einen hohen Standard hinsichtlich Barrierefreiheit (kom-
plett barrierefrei ausgebaut) und Information verfigen, sind die Bushaltestellen im Quartier sehr
unterschiedlich ausgestattet. Die Bushaltestellen U Schlump, Bismarckstral3e, Bundesstrale, U
Christuskirche, Kaiser- Friedrich- Ufer, Schlankreye (DKH) verfiigen noch nicht vollumfanglich Gber
ein taktiles Leitsystem. Fahrgastunterstande, Sitzbanke und digitale Fahrgastanzeigen sind nur
punktuelle vorhanden.

Abbildung 34: Bushaltestelle in der Bundesstr. ohne taktile Leitstreifen (links) und Bushaltestelle mit
Leitstreifen und Busbord in der Schlankreye (rechts)
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Quelle: Planersaocietat.

Zusammenfassung OPNV

e sehr gute Anbindung an U-Bahn und Busverkehr

e OPNV-Haltestellen iberall im Schulcluster in unter finf Gehminuten erreichbar
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e hohe Taktung wahrend des Schul- und Sportbetriebes
e gute Umsteigemaglichkeiten zwischen Bahn und Bus

e U-Bahn-Haltestellen barrierefrei ausgebaut — Bushaltestellen nur teilweise

3.4.5 Intermodalitat & Sharing

Weitere Mobilitatsdienstleistungen lassen sich ebenfalls im Gebiet finden. Aktuell existieren sechs
StadtRad-Stationen im Gebiet, die insbesondere an den Gebietsrandern und den U-Bahn-Halte-
stellen angeordnet sind. DarGber hinaus gibt es funf Switch-Stationen. An diesen sind Parkstande
exklusiv fir Carsharing-Anbieter ausgewiesen. Mit neun E-Ladesadulen innerhalb des Gebiets und
zwei Weiteren in unmittelbarer Nahe zum Schulcluster gibt es bereits einige Maglichkeiten, E-
Fahrzeuge zu laden.

Quelle: Planersaocietat.

In den vergangenen Jahren sind verstarkt E-Scooter in Hamburg und auch im Umfeld des
Schulclusters vorhanden, welche zu Zeiten der Analyse im Quartier auch rege genutzt wurden. E-
Scooter kdnnen negative Effekte auf die Qualitat des FuRverkehrs haben. Dies konnte auch im
Schulcluster beobachtet werden. Das Abstellen auf Gehwegen fihrt dazu, dass die generell schon
schmalen Gehwege durch abgestellte E-Scooter zu schwer Gberwindbaren Barrieren werden, ins-
besondere fir mobilitatseingeschrankte Personen oder Personen mit Kinderwagen.
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Abbildung 36: E-Scooter und Leihfahrrader in der Bogenstr. (links) und Hohe Weide (rechts)

Quelle: Planersocietat.

Durch das Ausweisen von Parkverbotszonen fir E-Scooter soll eine geordnete Abstellpolitik gefor-
dert werden. Im gesamten Untersuchungsgebiet ist das Abstellen von E-Scootern in allen Stadt-
grin-Flachen verboten (vgl. Abbildung 37).
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Abbildung 37: Sharing-Angebote und E-Ladeinfrastruktur

Legende f# Planersocietat

paoAN -

i & Untersuchungsgebiet NRicimocint s

feaas I Parkverbotszone E-Scooter Darstellung: Planersocietat
Hintergrundkarte: Landesbetrieb

@ StadtRad-Station Geginformation und Vermessung der
Freien und Hansestadt Hamburg

Stand: Oktober 2022

. E-Ladesaule
@ Switch-Station

Zusammenfassung Intermodalitat und Sharing

e diverse Sharing-Angebote vorhanden: StadtRad-Stationen, Carsharing, E-Scooter

e Ansatze zur Regulierung vorhanden: Parkverbotszonen fir E-Scooter entlang Isebekkanal
und allen weiteren Grin- und Spielanlagen

e dennoch viele wild abgestellte E-Scooter
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e dichtes Netz an Ladesaulen

e viele intermodale VerknUpfungspunkte stellen attraktive Alternative zur Nutzung des ei-
genen Pkw dar

3.4.6 FlieRender Kfz-Verkehr

ErschlieBung und Verkehrsfihrung

Das Untersuchungsgebiet Schulcluster wird im Osten durch den Grindelberg und im Stdwesten
durch die Schaferkampsallee begrenzt. Bei beiden Verkehrsachsen handelt es sich um Hauptver-
kehrsstraRRen, die in der Baulasttragerschaft des LSBG liegen, wozu die Planung, der Bau sowie die
Unterhaltung der entsprechenden StraRen zahlen. Der LSBG untersteht direkt der Leitung der
BVM. Mit der Verkehrsachse Beim Schlump verlauft zudem eine HauptverkehrsstraRe durch den
sudostlichen Bereich des Schulclusters. Die angrenzenden Hauptverkehrsstralen sorgen dafur,
dass das Untersuchungsgebiet sehr gut an das Ubergeordnete Stralennetz angebunden ist: So
stellen die Schaferkampsallee und der Grindelberg wichtige EinfallstraRen fur den Kfz-Verkehr
zwischen der Innenstadt und dem Nordwesten Hamburgs dar. Mit dem Grindelberg zahlt zudem
eine Hauptverkehrsstralie auch zu einer der insgesamt zwdlf Magistralen in Hamburg, der nach
dem Magistralen-Konzept nicht nur verkehrs- sondern auch stadtplanerisch eine gesamtstadti-
sche Bedeutung zukommt.

Abbildung 38: Mit der Schaferkampsallee (links) und dem Grindelberg (rechts) wird das Untersu-
chungsgebiet im Sidwesten und Osten von stark Kfz-orientierten Hauptverkehrsstral3en begrenzt

Quelle: Planersocietat.

Die breiten und mehrstreifigen Fahrbahnen verdeutlichen den Charakter als Hauptverkehrsstra-
Ren: Die Schaferkampsallee weist mit sechs Fahrstreifen fir den Kfz-Verkehr eine Fahrbahnbreite
von 18,6 Meter auf (auf Hohe der Monaddrei Schule). Ahnlich sieht es am Grindelberg aus: Dort
bilden die sechs Fahrstreifen auf Hohe des Bezirksamts Eimsbittel eine Fahrbahnbreite von etwa
22 Metern. An der Hauptverkehrsstralke Beim Schlump (auf Hohe des zukinftigen Standorts des
Gymnasiums Rotherbaum) liegt die Fahrbahnbreite bei etwa elf Metern. Damit haben die drei
HauptverkehrsstraRen im Untersuchungsgebiet eine starke bis sehr starke Trennwirkung fir que-
rende zu FuR Gehende und Radfahrende. Deutlich wird dies am Beispiel der Hauptverkehrsstralie
Beim Schlump, die das Untersuchungsgebiet im Stdosten durchzieht und beispielsweise fir
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Schilerinnen und Schiler des Gymnasiums Rotherbaum eine Barriere zwischen dem Schulstandort
und den weiter nordlich gelegenen Sport- und Freizeitanlagen in der Bundesstral3e und dem Wal-
ter-Wachter-Platz darstellt.

Zur Trennwirkung der HauptverkehrsstraRen tragen auch die jeweiligen Verkehrsmengen bei, die
an der Schaferkampsallee (auf Hohe der Monaddrei Schule) mit einer durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarke (DTV) von 39.000 Kfz im Vergleich zum Grindelberg (DTV 28.000) und Beim
Schlump (DTV 17.000) mit Abstand am hochsten sind und auch im Vergleich zu anderen Hauptver-
kehrsstraRen in Hamburg als eher hoch einzustufen sind."™ Insbesondere mit Blick auf die Schile-
rinnen und Schiler der weiterfihrenden Schulen ist die Trennwirkung der Hauptverkehrsstral3en
zu berucksichtigen, da der Einzugsbereich der Schulen deutlich Gber das Quartier hinausgeht und
die Querung der StraRen mitunter Teil des Schulwegs ist.

‘6 Die Angaben zur DTV beziehen sich auf das Verkehrsmodell der Stadt Hamburg aus dem Jahr 2019.
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Abbildung 39: ErschlieRung und Verkehrsfihrung des Kfz-Verkehrs im Untersuchungsgebiet

Legende f# Planersocietat

B Mobilit3t Stadt Dialog,

“eens Untersuchungsgebiet .;rmuwu@_napu'mfm

mmm HauplverkehrsstraRe Geoinfo und Vs g der
Freien und Hansestadt Hamburg

we BezirksstralRe mit gesamtstadtischer Bedeutung Stand: Dktober 2022

w— Einbahnstrale
mm Durchfahrtssperre

Abgesehen von der StralRe Beim Schlump wird das Innere des Untersuchungsgebiets von einem
kleinteiligeren StraRennetz durchzogen, welches gemaR der RASt primar den Charakter von

Wohn- und QuartiersstraRen aufweist. Die zentralen QuartiersstraRen' im Schulcluster sind die
Bundesstralle, Bogenstralle und Schlankreye bzw. Moorkamp. Alle StraRen im Schulcluster, die

7 Lt. RASt 06 handelt es sich bei Quartiersstraen um Erschlieungs- oder HauptverkehrsstralRen, welche insbesondere dem
Sammeln und ErschlieRen dienen. Nutzungsanspriche entstehen in erster Linie durch den FuRRgangerlangsverkehr und das
Parken (vgl. FGSV 2007: 42).
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nicht als Hauptverkehrsstralien definiert sind, liegen in der Baulasttragerschaft des Bezirksamts
Eimsbuttel (Bezirksstralken).

Einige der Bezirksstralien verbinden das Schulcluster mit den nordwestlich des Isebekkanals gele-
genen (Wohn-)Gebieten im Generalsviertel (Bogenstrake) bzw. miinden in die Osterstralke als
Haupteinkaufsstrale im Stadtteil Eimsbittel (BundesstralRe). Die BezirksstraRen Schlankreye und
Moorkamp verbinden das Schulcluster hingegen mit den stdwestlich bzw. norddstlich gelegenen
Wohngebieten. Aufgrund ihrer Verbindungsfunktion zu auRerhalb des Schulclusters liegenden Ge-
bieten erzeugen die Bezirksstral3en gleichzeitig Durchgangsverkehre, wie in der Online-Beteili-
gung von einigen Teilnehmenden angemerkt wurde. Ein Grund fir die Durchgangsverkehre liegt
vermutlich darin, dass sie von Kfz-Fahrenden als Abkirzung genutzt werden, statt Uber die nahe
gelegenen HauptverkehrsstraRen zu fahren.

Die weiteren Stral3en innerhalb des Schulclusters mit Funktion als Sammel- bzw. Wohnstralzen
besitzen stellenweise bauliche Elemente der Verkehrsberuhigung, wie zum Beispiel die Sitzgele-
genheiten und Pflanzbeete in der Kielortallee zwischen Kleiner Kielort und Kippingstralie, der als
verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen ist, oder die Durchfahrtssperre in der Hohe Weide auf
Hohe der Synagoge. Viele der Sammel- bzw. WohnstraRRen im Schulcluster sind als Einbahnstra-
Ren ausgewiesen, die den Kfz-Verkehr in der Regel auf die Bezirksstralien oder Hauptverkehrs-
stralBen fGhren.

Geschwindigkeitsregelungen

Die Anordnung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit folgt weitestgehend der StraRenfunktion,
sodass die Sammel- bzw. Wohnstralien weitestgehend als Tempo-30-Zone ausgewiesen sind. Le-
diglich der bereits genannte Abschnitt der Kielortallee zwischen Kippingstral3e und Kleiner Kielort
ist im Schulcluster als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen, in dem Schrittgeschwindigkeit gilt.
Auf den BezirksstraRRen gilt stellenweise hingegen keine Geschwindigkeitsbegrenzung, sodass dort
eine Regelgeschwindigkeit von 50 km/h vorherrscht. Dies betrifft beispielsweise die Abschnitte
der Bundes- und Bogenstrale, die unmittelbar an die StralRe Beim Schlump angrenzen.
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Abbildung 40: Geschwindigkeitsregelungen im Untersuchungsgebiet
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Entlang der BezirksstraRen Bogenstralie, BundesstralRe sowie Schlankreye gelten zudem in eini-
gen Abschnitten streckenbezogene Anordnungen von Tempo 30 aufgrund der Schulen im unmit-
telbaren Umfeld, die werktags von 6 Uhr morgens bis 22 Uhr abends gelten. Hinzu kommt eine
streckenbezogene Anordnung von Tempo 30 vor dem Krankenhaus Jerusalem, die von montags
bis freitags von 6 Uhr morgens bis 19 Uhr abends gilt. Somit ist das Schulcluster durch eine starke
kleinrdumige und zeitliche Varianz an unterschiedlichen Geschwindigkeitsregelungen gepragt, da
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die StVO nur sehr begrenzte kommunale Maglichkeiten zur Ausweisung von Tempo 30 bereitstellt.
Die vielen unterschiedlichen Geschwindigkeitsregelungen begiinstigen zudem das Uberschreiten
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit durch Kfz-Fahrende, worauf in vielen Beitragen der Online-
Beteiligung hingewiesen wurde. In der Folge entstehen insbesondere fir zu FuR Gehende und
Radfahrende Gefahren hinsichtlich der Verkehrssicherheit.

Abbildung 41: An vielen Stellen finden sich streckenbezogene Tempo-30-Regelungen, wie z.B. in der
Bogenstr. (links) und der Schlankreye (rechts)

Quelle: Planersaocietat.

Larm®

Neben den zuvor geschilderten Aspekten ist der flieRende Kfz-Verkehr gleichzeitig einer der
Hauptverursacher von Larm.” Damit gehen potenziell gesundheitsschadigenden Auswirkungen
einher, zu denen bei dauerhafter Larmbelastung auch Langzeitfolgen wie Herz-Kreislauf-Erkran-
kungen gehdren kdnnen.?® Ein Larmpegel von mehr als 55 Dezibel? gilt dabei als wichtiger
Schwellenwert, da ab einem solchen Larmpegel bereits deutliche Einschrankungen fir die Be-
troffenen auftreten.?? Im Schulcluster stellen insbesondere die HauptverkehrsstralRen und in gerin-
gerem Mal3e auch die BezirksstraRen Quellen von Larm dar, die einen Larmpegel von mehr als 55
Dezibel verursachen und damit zum einen die Anwohnenden beeintrachtigen und zum anderen
die Aufenthaltsqualitat fir zu Ful® Gehende und Radfahrende einschranken. Entlang der Hauptver-
kehrsstraRe Schaferkampsallee und Grindelberg werden im Seitenraum Larmpegel von 70-75 De-
zibel gemessen. Ahnliche Werte zwischen 65-75 Dezibel finden sich entlang der Hauptverkehrs-
stralRe Beim Schlump wieder. Die Larmpegel entlang der Hauptverkehrsstrafien im Schulcluster
liegen also deutlich Gber dem Schwellenwert von 55 Dezibel.

'® Die im folgenden genannten Werte fiir Hamburg sind Ergebnisse von Berechnungen aus dem Jahr 2017, die der EU-Umge-
bungsrichtlinie und der 34. Verordnung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes (BImSchV) folgen.

9 UBA 2020a: 34.
20 UBA 2021.

2 Bei den genannten Larmpegeln handelt es sich um einen sogenannten 24-Stunden-Mittelungspegel (L-DEN), welcher die ent-
sprechenden Larmpegel am Tag und in der Nacht entsprechend gewichtet. Es handelt sich dabei um eine KenngroRe, die zur
besseren Vergleichbarkeit EU-weit verwendet wird. (vgl. UBA 2020b)

22 UBA 2020b.
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Auch entlang der StralRen im Inneren des Untersuchungsgebiets liegt der Larmpegel an vielen
Stellen Uber dem Schwellenwert: Besonders ist davon die BundesstraRRe betroffen, die im Seiten-
raum an vielen Stellen Larmpegel von 65-70 Dezibel verzeichnet und damit hinsichtlich des Larms
mit den zuvor genannten Hauptverkehrsstrafien vergleichbar ist. Die beiden anderen Bezirksstra-
Ren Schlankreye und BogenstralRe verzeichnen etwas niedrigere, aber dennoch hohe Larmpegel
von etwa 60-65 Dezibel im Seitenraum. Abseits der HauptverkehrsstralRen und BezirksstraRRen lie-
gen die Larmpegel in der Regel unter 55 Dezibel. Ausnahmen bilden jedoch ein Streckenabschnitt
der Gustav-Falke-Str. zwischen Schlump und BundesstraRe sowie ein Streckenabschnitt entlang
der Hohe Weide zwischen Schaferkampsallee und Heymannstrafie: Dort werden im Seitenraum
Larmpegel von 55-60 Dezibel gemessen und vereinzelt 60-65 Dezibel.

Zusammenfassung flieRender Kfz-Verkehr

e sehr gute Anbindung an das gesamtstadtische HauptverkehrsstralRennetz

e starke Trennwirkung der HauptverkehrsstralRen aufgrund breiter Straltenquerschnitte und
hoher Verkehrsmengen

e Durchgangsverkehre in den BezirksstralRen fihren zu Nachteilen im Bereich der Nahmobi-
litat
e zuldssige Hochstgeschwindigkeit von Tempo 30 innerhalb des Schulclusters dominiert

e Wechsel unterschiedlicher Geschwindigkeitsregelungen auf kurzen Strecken beginstigt
Geschwindigkeitsverstolie

e Umfeld der Hauptverkehrsstralien und BezirksstralRen durch hohe Larmpegel gepragt mit
Einschrankungen fur Anwohnende sowie FuRR- und Radverkehr

3.4.7 Ruhender Kfz-Verkehr

Struktur der Nutzenden

Neben der Uberwiegenden Wohnnutzung ist das Schulcluster auch durch zahlreiche verkehrser-
zeugende Zielorte gepragt, die zusammen eine groRRe Parkraumnachfrage von unterschiedlichen
Gruppen von Nutzenden nach sich zieht. Hierzu zahlen zum einen Anwohnende, die den Parkraum
vor allem in den spaten Abend-, frihen Morgen- und den Nachtstunden beanspruchen. Demge-
genuber stehen Beschaftigte der Schulen und Kitas, die den vorhandenen Parkraum in der Regel
tagsuber fir mehrere Stunden nutzen. Hinzu kommen Beschaftigte der beiden Krankenhauser im
Sudwesten des Untersuchungsgebiets, die aufgrund des Schichtdienstes auch in den spaten
Abend- und frihen Morgenstunden Parkraum beanspruchen. Neben Anwohnenden und Beschaf-
tigten kommen weiterhin Besuchende der Krankenhduser hinzu, deren Fahrzeuge in der Regel
eine kirzere Verweildauer von 1-2 Stunden aufweisen. Das Agaplesion Diakonieklinikum verfigt
Uber eine begrenzte Anzahl an kostenpflichtigen Tiefgaragenstellplatzen, welche insbesondere
von Besuchenden genutzt werden konnen. Dariber hinaus zeichnet sich das Schulcluster auf-
grund der vielen Bildungseinrichtungen und Sport- und Freizeitanlagen durch, die wiederum Hol-
und Bringverkehre erzeugen.
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Flacheninanspruchnahme

Aufgrund der Bebauungsstruktur wird im Schulcluster vor allem dezentral im StralRenraum ge-
parkt. Pragend ist dabei das sogenannte Querparken, bei dem parkende Kfz in einem Winkel von
bis zu 90 Grad zur Fahrbahn stehen, sodass in dem jeweiligen StraRenabschnitt mehr Kfz parken
konnen im Vergleich zum sogenannten Langsparken parallel zur Fahrbahn. Besonders betroffen
vom Querparken sind im Schulcluster die StralRen Hohe Weide, Schlankreye und Moorkamp. Auch
in einigen Wohn- und Sammelstralien, wie Kleiner Kielort, KippingstralRe und Koopstral3e, domi-
niert flichendeckendes Querparken (vgl. Abbildung 46). Damit geht ein starkerer Fldchenver-
brauch einher, der im Untersuchungsgebiet an vielen Stellen zu Lasten von zu Ful} Gehenden und
Radfahrenden geht, indem beispielsweise parkende Kfz die ohnehin schon schmalen Gehwege
weiter verengen und etwa Begegnungsverkehre zwischen zu Ful? Gehenden unmaglich machen,
wie es zum Beispiel im Moorkamp oder der Kielortallee teilweise der Fall ist. Ahnliches gilt in Be-
zug auf den Radverkehr, wenn beispielsweise in der Schlankreye Fahrzeuge auf dem Sicherheits-
streifen oder sogar auf dem Radweg selbst parken und ihn so versperren.

Abbildung 42: Typische Situationen in Hinblick auf den ruhenden Verkehr im Schulcluster: Querpar-
kende Autos in der Schlankreye (links) und Moorkamp (rechts)

Quelle: Planersaocietat.

Neben den Einschrankungen hinsichtlich der Flachen fur den FuRR- und Radverkehr fihrt der hohe
Flachenverbrauch des ruhenden Kfz-Verkehrs im Schulcluster zuweilen zu Einschrankungen bei
der Aufenthaltsqualitat, etwa im sidlichen Bereich der Gustav-Falke-Strale, der flachenmaliig
stark durch den ruhenden Kfz-Verkehr beansprucht wird, sodass wenig Raum fir andere Nutzun-
gen verbleibt (vgl. Abbildung 42, rechts).
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Abbildung 43: Kfz parken in der Gustav-Falke-StraRe oft quer zur Fahrbahn (links) und sorgen fir ein-
geschrankte Sichtbeziehungen (rechts)

Quelle: Planersocietat.

Ein weiterer Aspekt neben der Flacheninanspruchnahme des ruhenden Kfz-Verkehrs sind die Ein-
schrankungen der Sichtbeziehungen, die in Folge parkender Kfz insbesondere im Bereich von
Kreuzungen und EinmUndungen auftreten. Dabei handelt es sich meist um legales oder gedulde-
tes Parken von Kfz, die dennoch die Sichtbeziehungen einschranken. Hinzu kommt, dass es sich
dabei zum Teil auch um groRere Kfz handelt, wie etwa Wohnmabile oder Lieferwagen, die auf-
grund ihrer Hohe und Breite ein sicheres Queren der Fahrbahn fir zu FuR Gehende massiv er-
schweren. Die Gustav-Falke-Stralie stellt dabei einen raumlichen Schwerpunkt dar, worauf auch in
der Online-Beteiligung hingewiesen wurde (vgl. Abbildung 43).

Abbildung &44: Regelwidriges Parken im Bereich von Querungsstellen an der Ecke Hohe Weide/ Felix-

Dahn-StraRe (links) und Kielortallee/ KoopstraRe (rechts)

Quelle: Planersocietat.

Gleichzeitig lasst sich im Schulcluster an mehreren Stellen auch regelwidriges Parken und Halten
von Fahrzeugen beobachten. Davon sind vor allem Querungsbereiche fir Ful3gangerinnen und
FuRganger an Knotenpunkten betroffen, wenn Kfz entweder auf Teilen der Furt parken (vgl. Abbil-
dung 44, links) oder im Kurvenbereich stehen (vgl. Abbildung 44, rechts). In beiden Fallen erhoht
sich fur querende FuRgangerinnen und FuRganger die Unfallgefahr, da sie erst verzdgert von Kfz-
Fahrenden gesehen werden und umgekehrt die herannahenden Fahrzeuge selber spater erken-
nen. Davon sind insbesondere Kinder betroffen, da diese aufgrund ihrer Grof3e besondere
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Schwierigkeiten haben den Kreuzungsbereich in diesen Fallen einzusehen. Zudem kénnen sie
komplexe Verkehrslagen noch nicht gut Gberschauen

Hol- und Bringverkehre

Mit seinen zahlreichen Schulen ist das Schulcluster auch stark von Hol- und Bringverkehren ge-
pragt, die entstehen, wenn Eltern ihre Kinder morgens zum Schulbeginn zur Schule bringen und
zum Schulschluss wieder abholen. Vielerorts sorgt das Herauslassen oder Einsammeln der Kinder
im unmittelbaren Bereich vor der Schule fur untbersichtliche und mitunter gefahrliche Situatio-
nen, da es in einem kurzen Zeitraum zu vielen Haltevorgangen der sogenannten Elterntaxis vor
den Schulen kommt. Ahnliches gilt fiir die Hol- und Bringverkehre im Bereich der vielen Sport-
und Freizeiteinrichtungen im Untersuchungsgebiet, wenn auch in abgeschwachter Form, da sich
die Verkehre zeitlich etwas starker verteilen. Im Rahmen der verschiedenen Beteiligungsformate
wurden die vielen Hol- und Bringverkehre im Schulumfeld von den Teilnehmenden angesprochen,
darunter auch von Schilerinnen und Schilern. Dabei wurde unter anderem die Schule Kielortallee
(Kielortallee) sowie die Ida-Ehre-Schule und das Helene-Lange-Gymnasium (BogenstraRe) be-
nannt. Im unmittelbaren Umfeld der beiden zuletzt genannten Schulen wird beispielsweise der
Abbiegebereich des Radweges zu den entsprechenden Zeiten haufiger von haltenden Fahrzeugen
versperrt (vgl. Abbildung 45, links). In der Vergangenheit gab es bereits Bemihungen zur Vermei-
dung von Hol- und Bringverkehren, wie zum Beispiel eine private ,Laufbus”-Initiative, bei der Kin-
der gemeinsam mit einer erwachsenen Aufsichtsperson ihren Schulweg zurickgelegt haben. Die
Initiative wurde jedoch wieder eingestellt, da es zu wenige Interessenten gab.

Abbildung 45: Fahrradweg in der BogenstralRe (links) zwischen Ida-Ehre-Schule und HLG sowie Bereich
vor der Schule Kielortallee (rechts)

Quelle: Planersocietat.

Parkraumbewirtschaftung und Ordnung

In vielen innerstadtischen Bereichen Hamburgs wurde zur Steuerung des ruhenden Kfz-Verkehrs
in den letzten Jahren sukzessive eine flachendeckende Parkraumbewirtschaftung eingefihrt und
ausgeweitet. Davon sind seit dem Jahr 2021 auch grof3e Bereiche des Schulclusters betroffen, die
als Bewohnerparkgebiet , AE 103 Kaifu” ausgewiesen wurden. Die dortige Parkraumbewirtschaf-
tung geht von 9 bis 20 Uhr und umfasst neben einer zeitlichen Begrenzung der Parkdauer von
660 Minuten (elf Stunden) auch die Erhebung von Parkgebihren von 3 Euro pro Stunde, die
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entrichtet werden mussen mittels Parkscheinen bzw. Tagestickets. Anwohnende haben die Még-
lichkeit einen Bewohnerparkausweis zu beantragen, der in Hamburg derzeit 65 Euro pro Jahr kos-
tet (70 Euro bei Beantragung vor Ort). Ein kleinerer Bereich des Schulclusters am Grindelberg so-
wie der sUdlich der Hauptverkehrsstral3e Beim Schlump gelegene Bereich sind Teil von jeweils an-
deren Bewohnerparkgebieten (E 304 Innocentiapark bzw. E 300 Grindelallee), die sich lediglich
durch die kirzere Hochstparkdauer von 180 Minuten vom zuvor genannten Bewohnerparkgebiet
unterscheiden.
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Abbildung 46: Parkflachen und ihre Bewirtschaftung im Schulcluster

Legende f# Planersocietat
- Untersuchungsgebiet PRl
et Darstellung: Planersocietat
. Parkplatz fiir Menschen mit Behinderung Hintergrundkarte: Landesbetriet
Geoinformabion und Vermessung der
== Parken quer zur StraRe (ca. 990 Parkstande) Frelen und Hansestadt Hamburg
Parken langs zur Strafe (ca. 1270 Parkstande) Stan: Qktober 2622

Parken schrag zur StraRe (ca. 960 Parkstande)
Anwohner:innenparken, Parkschein (max. 180 Min); 3€/ Std.
Anwohner:innenparken, Parkschein (max. 660 Min); 3€/Std.
nur Kurzzeitparken (max. 180 Min); 3€/Std

|EE | |

Neben den Parkplatzen im &ffentlichen StraRenraum verfiigen einige der Gebaude im Schulcluster
Uber weitere private oder halbdffentliche Stellplatze in Tiefgaragen oder Innenhéfen, darunter die
bewirtschaftete Tiefgarage des Agaplesion Diakonieklinikums Hamburg in der Hohe Weide, die von
Mitarbeitenden und Besuchenden des Krankenhauses genutzt wird. Verglichen mit dem Bewoh-
nerparken ist das Parken etwas ginstiger (erste halbe Stunde gratis, dann 2,50 Euro pro Stunde).
Weitere groRere und zugangsbeschrankte Stellplatzflachen liegen in Innenhéfen, etwa am Lan-
desinstitut fur Lehrerbildung und Schulentwicklung in der Felix-Dahn-Stral3e oder beim
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medizinischen Versorgungszentrum Schlump an der Schaferkampsallee. Fir mobilitatseinge-
schrankte Personen stehen 24 Uber das Schulcluster verteilte Behindertenstellplatze zur Verfu-
gung, die zum Teil personalisiert sind.

Abbildung 47: MaRnahmen zum Ordnen des Parkens - Markierungen in Kreuzungsbereichen (links) und
Parkraumbewirtschaftung (rechts)

Quelle: Planersacietat.

Neben der Bewirtschaftung des &ffentlichen Parkraums gibt es im Schulcluster weitere MaRnah-
men zum Ordnen des ruhenden Kfz-Verkehrs. Hierzu zahlen eingeschrankte oder absolute Halte-
verbote, die jedoch lediglich an einigen wenigen Stellen und kleinen Bereichen im Untersuchungs-
gebiet zu finden sind, darunter vor dem Krankenhaus in der Straf3e Hohe Weide. Zudem sind zum
Teil an Knotenpunkte gestrichelte Markierungen in den Kurvenbereichen auf der Fahrbahn zu fin-
den, um das Parkverbot im Bereich von Kreuzungen und Einmindungen zu verdeutlichen, wie zum
Beispiel an mehreren Stellen entlang der Hohe Weide (vgl. Abbildung 47, links).

Zusammenfassung ruhender Kfz-Verkehr

e Querparken fuhrt an vielen Stellen zu Einschrankungen fur zu FuRR Gehende und Radfah-
rende

e hohe Flacheninanspruchnahme des ruhenden Kfz-Verkehrs mit Defiziten fir die Flachen-
verfugbarkeit fir Geh- und Radwege und die Aufenthaltsqualitat

e illegales Parken an Kreuzungen und viele gréf3ere Fahrzeuge erschweren insbesondere
Kindern das sichere Queren

e Hol- und Bringverkehre fihren teilweise zu unsicheren Situationen zu Schulbeginn und -
schluss

e Maoglichkeiten der Parkraumbewirtschaftung werden genutzt

e Ansatze zum Verhindern von illegalem Parken in Kreuzungsbereichen vorhanden

Planersocietat



Verkehrskonzept Schulcluster Gustav-Falke-Str./ Bundesstr. - Endbericht Seite 77 von 159

3.4.8 Unfallanalyse

Trotz der in den letzten Jahrzehnten stetig sinkenden Zahlen an Verletzten und Toten im Stral3en-
verkehr liegt die innerhalb der Europaischen Union angestrebte ,Vision Zero” noch in weiter Ferne.
Darin wird eine Reduzierung der Zahl der Unfalltoten im StraRenverkehr auf nahezu O bis zum
Jahr 2050 angestrebt.?? In Hamburg sind jedoch in den letzten Jahren die Unfalle mit Personen-
schaden leicht angestiegen. Insbesondere die Zahl der verunglickten Radfahrenden im 1. Halbjahr
des Jahres 2022 stieg gegenUber demselben Zeitraum im Jahr 2019 um 24,3 % an.?

FUr die Analyse der Unfalle im Untersuchungsgebiet wurde auf polizeiliche Unfalldaten zurickge-
griffen. Die bericksichtigten Unfalle umfassen den Zeitraum von 2019 bis einschlieRlich 2021, so-
dass der fachlich empfohlene Betrachtungszeitraum von mindestens drei Jahren erfillt wird. Zu-
dem wurden in den folgenden Betrachtungen ausschlief3lich Unfalle mit Personenschaden be-
trachtet. Darunter fallen Unfalle, bei denen sich mindestens eine beteiligte Person mindestens
leicht verletzt hat. Dabei ist zu beachten, dass die vorliegende Unfallanalyse nicht alle Unfalle mit
Personenschaden im betroffenen Zeitraum erfassen kann, da eine Dunkelziffer von Unfallen nicht
gemeldet und damit auch nicht polizeilich erfasst wird. Davon sind bei Unfallen mit Personenscha-
den zu Full Gehende und Radfahrende im Vergleich zu Kfz-Fahrenden haufiger betroffen.? Diesen
Umstand gilt es bei der spateren Ergebnisauswertung zu bericksichtigen.

Weiterhin ist zu beachten, dass die Analyse des tatsachlichen Unfallgeschehens lediglich einen
Teilaspekt des Themas Verkehrssicherheit abdeckt. Nicht erfasst werden dabei konflikthafte und
gefahrliche Verkehrssituationen, die gerade fur Kinder eine grof3e Beeintrachtigung einer sicheren
und selbstandigen Mobilitat mit sich bringen und beispielsweise im Kontext der Online-Beteiligung
genannt wurden. Bereits die Wahl des Verkehrsmittels wird von solchen Erwagungen zur Ver-
kehrssicherheit beeinflusst. So zeigen etwa Umfrageergebnisse, dass 42 % der Menschen in
Deutschland die Nutzung des Fahrrads in ihrem Wohnumfeld als zu gefahrlich empfinden.? Mit
Blick auf die schulische Mobilitat fihrt dies unter anderem auch zu erhéhten Hol- und Bringver-
kehren.

Aktuelles Unfallgeschehen

Insgesamt wurden im Betrachtungszeitraum von 2019 bis einschlieRlich 2021 172 StraRenver-
kehrsunfalle mit Personenschaden von der Polizei aufgenommen und dokumentiert. Wahrend von
2019 zu 2020 die Zahl der Unfalle zunahm, sank im darauffolgenden Jahr die Zahl der Unfalle um
ca. 41 %. Aufgrund der verhaltnismaRig kleinen GrolRe des Untersuchungsgebiets und der

2 Vgl. Europdische Kommission 2019: Zahl der Verkehrstoten auf Europas Stralten sinkt zu langsam. Online abrufbar unter:
https://germany.representation.ec.europa.eu/news/zahl-der-verkehrstoten-auf-europas-strassen-sinkt-zu-langsam-
2019-04-04_de (zuletzt aufgerufen: Januar 2023).

2+ Vgl. Statistikamt Nord 2022: Unfallzahlen gegenuber 2019 ricklaufig — Mehr Verungliickte bei Zweiradunfallen. Online abruf-
bar unter: https://www.statistik-nord.de/ presse-veroeffentlichungen/presseinformationen/dokumentenansicht/strassen-
verkehrsunfaelle-in-hamburg-im-1-halbjahr-2022-64438 (zuletzt abgerufen: Januar 2023).

% Vgl. Hautzinger et al. 1993: Dunkelziffer bei Unfallen mit Personenschaden. Berichte der Bundesanstalt fir StraRenwesen, Heft
M 13; Bergisch Gladbach.

%6Vgl. Ipsos 2022: Weltfahrradtag: Sicherheitsbedenken halten Menschen vom Radfahren ab Online abrufbar unter:
https://www.ipsos.com/de-de/weltfahrradtag-sicherheitsbedenken-halten-menschen-vom-radfahren-ab (zuletzt aufgeru-
fen: Januar 2023).
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dementsprechend begrenzten Menge an Unfallen fallen relative Veranderungen der insgesamt
geringen Gesamtmenge entsprechend grol? aus (vgl. Abbildung 48).

Abbildung 48: Entwicklung der Verkehrsunfalle mit Personenschaden von 2019-2021 im Schulcluster
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Darstellung: Planersocietat; Daten: Polizei Hamburg.

Der Verletzungsgrad der verunglickten Personen im Untersuchungsgebiet schwankt Gber den Un-
tersuchungszeitraum: Wahrend sich 2019 noch 9 Personen schwer verletzten, sank in den folgen-
den beiden Jahren diese Zahl auf 6 Personen (2020) und 5 Personen (2021). Den Gberwiegenden
Anteil an verungliickten Personen nahmen Leichtverletzte ein (zwischen 88-93 %). Es verun-
glickte im Untersuchungszeitraum keine Person tédlich im Bereich des Schulclusters (vgl. Abbil-
dung 49).

Abbildung 49: Schweregrad der Verkehrsunfalle von 2019-2021 im Schulcluster

2019 2020 2021
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12% 1% 1%

64, 76; 40;
88% 93% 89%
= Leichtverletzte = Leichtverletzte = Leichtverletzte
= Schwerverletzte = Schwerverletzte = Schwerverletzte

Darstellung: Planersocietat; Daten: Polizei Hamburg.
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Bei der Betrachtung der genutzten Verkehrsmittel fallt der grof3e Anteil von fast 50 % von Rad-
fahrenden und zu Ful’ Gehenden am Unfallgeschehen auf. Dabei ist unklar, zu welchen Anteilen
dies jeweils auf die insgesamt hohen Anteile dieser Verkehrstrager am Verkehrsgeschehen im
Schulcluster oder auf die grof3e Gefahrdung dieser Verkehrsmittel im Straenverkehr zurickzufih-
ren sind. Pkw-Fahrende nehmen einen Anteil von 35 % an den beteiligten Unfallparteien ein.
Krad-, LKW- und Busfahrende nehmen zusammen einen eher geringen Anteil von ca. 16 % ein
(vgl. Abbildung 50).

Abbildung 50: Genutzte Verkehrsmittel der an Unfallen mit Personenschaden von 2019-2021 im
Schulcluster beteiligten Unfallparteien
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Darstellung Planersocietat; Daten: Polizei Hamburg.

Neben dem Verletzungsgrad und den beteiligten Verkehrsmitteln geben die Unfalltypen einen
weiteren Hinweis auf das Unfallgeschehen im Schulcluster: Den groRten Anteil von 24 % nehmen
Unfalle im Langsverkehr ein. Dabei handelt es sich um Unfalle zwischen Verkehrsteilnehmenden,
die in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten. Unfalle im Bereich von Knotenpunkten
und Einmundungen nehmen zusammengefasst einen noch hoheren Anteil von etwa 38 % an allen
Unfallen mit Personenschaden ein. Hierzu zahlen Abbiege-Unfalle sowie Einbiegen/ Kreuzen-Un-
falle (vgl. Abbildung 51). Hieraus Iasst sich ableiten, dass insbesondere die sichere Gestaltung von
Knotenpunkten eine hohe Prioritat bei der spateren Malinahmengestaltung einnehmen muss.
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Abbildung 51: Unfalltypen der Verkehrsunfalle mit Personenschaden von 2019-2021 im Schulcluster

10; 6% = Fahrunfall

31;18%
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= Unfall durch ruhenden

47; 24% Verkehr

= Unfall im Langsverkehr
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11, 6% 13 8%

Darstellung: Planersocietat; Daten: Polizei Hamburg.

Auffallige Unfallstellen

Neben der vorangegangenen quantitativen Auswertung der Unfalle im Untersuchungsgebiet soll
auch die raumliche Verteilung des Unfallgeschehens im Schulcluster in den Blick genommen wer-
den. Grundsatzlich fallt auf, dass sich ein GroRteil der Unfalle im betrachteten Zeitraum entlang
der an das Untersuchungsgebiet grenzenden HauptverkehrsstralRen Grindelberg und Schafer-
kampsallee ereignet hat. Es lassen sich mehrere raumliche Schwerpunkte identifizieren, wo es
vermehrt zu Unfallen mit Personenschaden kam (vgl. Abbildung 52).

1. Grindelberg (Bereich rund um die Haltestelle Hoheluftbriicke)
2. Grindelberg/ Beim Schlump/ Grindelallee/ Hallerstralle

Beim Schlump/ Bundesstr.

W

Beim Schlump/ Schaferkampsallee
5. Schaferkampsallee/ Fruchtallee/ Weidenstieg
6. Bundesstr./ Gustav-Falke-Stralle
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Abbildung 52: Unfalle mit Personenschaden von 2019-2021 im Schulcluster
< AR

Legende @ Planersocietat
o Mobilitat, Stadt. Dialog

i__ Untersuchungsgebiet

Darstellung: Planersocietat

£\ Hintergrundkarte: Landesbelrieb
"~._.-" Unfall mit Leichtverletzten Geoinformation und Vermessung dey

Freien und Hansestadt Hamburg
. Unfall mit Schwerverletzten Quelle Unfalldaten;

Polizel Hamburg
= = Stand: Oktober 2022
@ Haufung von Unfallen

Fir die Unfallstelle Beim Schlump/ Bundesstr. (3) liegen tiefergehende Auswertungen von Seiten
der Polizei Hamburg vor, die die Jahre 2017 bis einschlieRlich 2021 umfassen. Im Bereich dieses
Knotens kam es zu insgesamt 24 Unfallen mit Personenschaden, bei denen sich 26 Personen
leicht und zwei Personen schwer verletzten. Davon waren mehr als die Halfte der Personen Rad-
fahrende (9) oder zu FuR Gehende (6).

Die Betrachtung der raumlichen Verteilung des Unfallgeschehens macht insgesamt deutlich, dass
sich viele der Unfalle im Bereich von (gréReren) Knotenpunkten ereignen und dementsprechend
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dort ein besonders grolRer Handlungsbedarf zur sicheren Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur be-
steht. Dennoch gilt es Aspekte der Verkehrssicherheit auch in allen anderen Bereichen im Unter-
suchungsgebiet konsequent mitzudenken.

Zusammenfassung Unfallanalyse

e keine getoteten Verkehrsteilnehmenden im Untersuchungszeitraum — jedoch schwanken-
der Anteil von Schwerverletzten zwischen 7 und 12 %

e zu Full Gehende und Radfahrende machen fast 50 % der Verletzten aus
e Haufungen von Unfallen entlang der Hauptverkehrsstralien im Untersuchungsgebiet

e viele Verkehrsunfalle im Bereich von Knotenpunkten und Einmindungen

3.4.9 Erreichbarkeitsanalyse

Im Rahmen der Schulumfeldanalyse soll neben der verkehrlichen Situation im Schulcluster auch
ein Blick auf die Erreichbarkeit der verschiedenen Schulstandorte geworfen werden. Dafir kdnnen
verschieden Methoden wie bspw. die kirzeste- oder schnellster Weg-Analyse genutzt werden.
Diese Analysen stellen sich aufgrund der begrenzten Aussagekraft fir die Analyse des Schulclus-
ters als nicht zielfihrend dar, weil die Schulwege der Schilerinnen und Schiler maf3geblich von
den jeweiligen Einzugsgebieten der Schulen abhangen. Aus diesem Grund werden stattdessen die
statistischen Gebiete in den Blick genommen, in denen viele Schilerinnen und Schiler wohnen.
Darauf aufbauend wird eine Skizzierung der Zuwegungen zum Schulcluster vorgenommen, um
wichtige Schulwegeachsen zu identifizieren. Als Grundlage dafir dient die im Regionalen Bildung-
satlas der FHH zur Verfigung gestellten Einzugsgebiete der einzelnen Schulstandorte. Diese ent-
halten die Anteile der Schilerinnen und Schiler der einzelnen Schulen nach Wohnort (in Form des
Statistischen Gebiets) sowie die absolute Anzahl der Schilerinnen und Schiler. Die Daten stam-
men aus dem Schuljahr 2021/2022 und liegen fir die Schulen des Schulclusters fast vollstandig
vor - lediglich fir das Gymnasium Rotherbaum sowie fir die Monaddrei-Schule konnten keine Da-
ten im Bildungsatlas ausgemacht werden. Die Ergebnisse kdnnen der Abbildung 53 entnommen
werden.

Die Abbildung zeigt, in welchem statistischen Gebiet wie viele Schilerinnen und Schiler von den
Schulen aus dem Schulcluster (ausgenommen der oben genannten) ihren Wohnort haben. Je
dunkler ein Statistisches Gebiet eingefarbt ist, desto mehr Schilerinnen und Schuler wohnen dort.
Der Verteilung der Wohnorte erstreckt sich Gber die Stadtteile Altona-Altstadt, Eimsbuittel bis nach
Stellingen und Rotherbaum. Dabei ist ein deutlicher Fokus auf den westlich des Schulclusters ge-
legenen Gebieten zu erkennen. Aus der Verteilung I3sst sich auRerdem erkennen, dass die Gebiete
mit den meisten Schilerinnen und Schiler innerhalb des Untersuchungsgebiets des Schulclusters
liegen. Des Weiteren konzentrieren sich die Wohnorte Uberwiegend auf die direkt angrenzenden
statistischen Gebieten, vor allem in norddstlich sowie nordwestlicher Richtung. Auffallig ist ledig-
lich das statistische Gebiet 4002 westlich der U-Bahn-Station Messehallen, welches ebenfalls eine
hohe Anzahl an Schilerinnen und Schuler aufweist, sich im Gegensatz zu den anderen Gebieten
jedoch nicht im direkt angrenzenden Umfeld zum Schulcluster befindet. Die statistischen Gebiete
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mit der geringsten Anzahl an Wohnorten der Schilerinnen und Schiler konzentrieren sich vor al-
lem auf die stdlichen Bereiche in Richtung Altona-Altstadt und St. Pauli. Insgesamt liegt mit einen
wenigen Ausnahmen ein Grof3teil der Wohnorte der Schilerinnen und Schiler in einer fulRlaufigen
Entfernung von maximal 30 Minuten zum Zentrum des Schulclusters.

Abbildung 53: Einzugsbereiche der Schulen im Schulcluster
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3.5 Zusammenfuhrung

In den vorangegangenen Unterkapiteln der Schulumfeldanalyse wurde die Situation im Schulclus-
ter gegliedert nach den einzelnen Verkehrstragern analysiert (FuRverkehr, Radverkehr, OPNV, flie-
Render und ruhender Kfz-Verkehr). Neben der verkehrsmittelbezogenen Analyse wurden dariiber
hinaus Querschnittsthemen naher betrachtet, darunter die stadtebaulichen Strukturen und das
Unfallgeschehen im Schulcluster. Eine wesentliche Besonderheit war dabei der besondere Charak-
ter des Untersuchungsgebiet mit der sehr hohen Dichte an Schul- und Freizeiteinrichtungen und
einem dementsprechend sehr hohen Aufkommen an Schilerinnen und Schilern, die in der Regel
zu FuR oder mit dem Fahrrad das Schulcluster nutzen und besondere Bedurfnisse an die Ver-
kehrsinfrastruktur vor Ort stellen (vgl. Kapitel 1).

Dabei zeigten sich die vielen Probleme und Herausforderungen hinsichtlich der (Schul-)Mobilitat,
gleichzeitig jedoch auch einige Starken und Potenziale, die Anhaltspunkte fir den weiteren Bear-
beitungsprozess und somit fir die spatere Konzeption darstellen. Zudem deckten sich die Ergeb-
nisse der Schulumfeldanalyse weitestgehend mit den Ergebnissen der Beteiligungsformate, die
wahrend der Schulumfeldanalyse durchgefihrt wurden (Arbeitskreis, Online-Beteiligung, Wunsch-
briefkasten, Kinder- und Jugendrallye sowie Planungsspaziergang). Die Gbergeordnete Parallele
zwischen den Hinweisen aus den Beteiligungsformaten und der im Rahmen der Schulumfeldana-
lyse durchgefGhrten fachlichen Betrachtung sind die bestehenden Einschrankungen fir den FulR-
und Radverkehr, die sich etwa in Form mangelhafter Sichtbeziehungen in Querungsbereichen auf-
grund parkender Kfz, Mangeln bei der Radverkehrsinfrastruktur und zum Teil eingeschrankt nutz-
baren Gehwegen ergeben.

Im Folgenden werden auf Basis der Hinweise aus den Beteiligungsformaten sowie der Schulum-
feldanalyse verkehrstrageribergreifende Handlungsbedarfe formuliert, denen jeweils erste raum-
liche Bereiche, StralRenziige und Kreuzungen zugeordnet werden.

Erhohung der Flachenverfigbarkeit fir den Rad- und FuRverkehr

Kennzeichnend fir das Schulcluster ist insbesondere der Platzmangel fir den Ful3- und Radver-
kehr. Insbesondere unter Beriicksichtigung der erhohten (Sicherheits-)Anforderungen, die sich aus
der Schulmobilitat ergeben, ist dies prekar. Es finden sich zahlreiche Parkmdglichkeiten im Seiten-
raum, die jedoch im Spannungsfeld zur stark begrenzten Flachenverfigbarkeit im Schulcluster
stehen und Konfliktsituationen zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden aufgrund der
fehlenden Flache beglnstigen. Im gegenwartigen Zustand ist die Verteilung der Verkehrsflachen
im Schulcluster an vielen Stellen einseitig auf die BedUrfnisse des flieRenden und ruhenden Kfz-
Verkehrs ausgerichtet. Dies fihrt dazu, dass der FuR- und Radverkehr benachteiligt, der Nut-
zungskomfort und die Aufenthaltsqualitat eingeschrankt und das Konflikt- und Unfallpotential er-
hoht wird. Gerade unter Berlcksichtigung des hohen FuR- und Radverkehrsaufkommens von Kin-
dern und begleitenden Eltern oder Klassenverbanden auf dem Weg zum (Sport-)Unterricht sind
ausreichender Platz und sichere Gehwege essenziell. Besonders betroffen davon sind Straléen-
raume, in denen quer zur Fahrbahn geparkt wird, wie zum Beispiel in der Gustav-Falke-Stral3e
und in der Hohe Weide. Eine gerechtere Verteilung der begrenzten Verkehrsflachen zugunsten des
FuR- und Radverkehrs ist deshalb dringend notwendig.
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Handlungserfordernisse

- Schaffung breiter und komfortabler Gehwege (vor allem relevant in Teilen der Gustav-
Falke-StralRe)

- Abbau von Konfliktsituationen zwischen dem FuRR- und Radverkehr aufgrund schmaler
Seitenrdume (vor allem relevant in der BundesstralRe und Kielortallee)

- Ordnung des ruhenden Kfz-Verkehrs, indem bspw. Gehwegparken, Parken in Kreuzungs-
bereichen und Querparken vermieden werden (vor allem relevant in der Gustav-Falke-
StralRe und in der Hohe Weide)
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Abbildung 54: Problembereiche im Schulcluster
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Querungsbedarfe

Im Schulcluster finden sich zahlreiche Querungsanlagen und -hilfen im Bereich von Knotenpunk-
ten in jeweils unterschiedlicher Qualitat, etwa in Hinblick auf den barrierefreien Ausbau. Dariber
hinaus findet sich mit dem Gehweg entlang des Isebekkanals eine querungsarme und attraktive
Wegeverbindung mit hoher Aufenthaltsqualitat abseits des MIV, die jedoch punktuelle Mangel hin-
sichtlich Konfliktsituationen mit querenden Radfahrenden aufweist. An anderen Stellen im
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Untersuchungsgebiet zeigen sich weitere Querungsbedarfe, die durch die bestehende Infrastruk-
tur bisher nicht gedeckt werden und damit zusatzlichen Handlungsbedarf nahelegen. Dies ist ins-
besondere entlang von Verbindungen der Fall, die auch von vielen Schilerinnen und Schiler auf
ihrem Weg zur Schule genutzt werden: Zur Uberquerung der Schlankreye (auf Héhe der Hey-
mannstralke) und der BundesstraRe (auf Hohe der KippingstraRe) fehlen Querungshilfen, vor allem
da die besagten StraRenziige auch durch andere Verkehrstrager (insb. durch den Kfz-Verkehr) be-
ansprucht werden.

Handlungserfordernisse

- Konfliktsituationen zwischen dem Ful3- und Radverkehr in Kreuzungsbereichen abbauen
(vor allem relevant fir Kreuzungen entlang der BundesstraRe)

- bestehende Querungsbedarfe decken (vor allem relevant in der BundesstraRRe und
Schlankreye)

Verkehrsberuhigung

Von den angrenzenden Hauptverkehrsstralien abgesehen finden sich innerhalb des Schulclusters
bereits Ansatze zur Verkehrsberuhigung wieder. Zum einen werden bereits bestehende Hand-
lungsspielrdume zur Reduzierung der Geschwindigkeit genutzt, etwa im Bereich von Schulen und
den zwei Krankenhausern. Zum anderen gibt es Stellen, die mit dem Rad oder zu Ful? passierbar,
jedoch nicht mit einem Kfz befahrbar sind und somit als modale Filter fungieren und einen Beitrag
zur Verkehrsberuhigung leisten (z.B. der Bereich zwischen der Ida Ehre Schule und dem HLG). Die
dadurch gewonnenen freien Flachen werden unter anderem zum Abstellen von Fahrradern ge-
nutzt, weisen jedoch gleichzeitig Potenziale fur eine Erhchung der Aufenthaltsqualitat auf.

Dennoch besteht ein groRer Handlungsbedarf fir eine weitere MalRnahmen zur Verkehrsberuhi-
gung des Schulclusters, vor allem vor dem Hintergrund sicherer Wege fur Schilerinnen und Schi-
ler, die oft mit dem Rad oder zu FuR unterwegs sind: So zeigte die Unfallanalyse, dass fast 50 %
der Verletzten bei Verkehrsunfallen im Schulcluster zu Fuld oder mit dem Fahrrad unterwegs wa-
ren. Raumliche Schwerpunkte fir weitere Malinahmen zur Verkehrsberuhigung kénnen die Gus-
tav-Falke-Stral3e und die HeymannstralRe darstellen, die wichtige Verbindungsachsen fir Schile-
rinnen und Schiler darstellen. Hinzu kommen die Bezirksstralen Bundesstralie, Bogenstralie und
Schlankreye, die aufgrund ihrer Verbindungsfunktion zwischen den umliegenden Hautpverkehrs-
stralken bzw. den nordlich des Isebekkanals gelegenen Wohngebieten besonders von Durchgangs-
verkehren betroffen sind.

Handlungserfordernisse

- verkehrsberuhigende MaRnahmen auf wichtigen Schulwegen (vor allem relevant fir die
Gustav-Falke-Stralke und HeymannstralRRe)

- Aufenthaltsqualitat im Umfeld modaler Filter erhéhen (vor allem relevant die Gustav-
Falke-StralRe und Kielortallee)

- Durchgangsverkehre im Schulcluster verringern (vor allem relevant fir die BundesstralRe,
BogenstralRe, Schlankreye)
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Aufenthaltsqualitat

Abseits des Kfz-Verkehrs liegende Gehwegeverbindungen, verkehrsberuhigte Bereiche sowie
Grin- und stadtebauliche Strukturen sorgen fir eine stellenweise hohe Aufenthaltsqualitat im
Schulcluster. Der nordliche Bereich der Grunflachen entlang des Isebekkanals ist zudem laut des
Hamburger Landschaftsprogramms Teil einer gesamtstadtisch bedeutsamen Grinverbindung. De-
fizite und damit Handlungsbedarfe hinsichtlich der Aufenthaltsqualitat bestehen vor allem im Be-
reich von stark durch den flieRenden oder ruhenden Kfz-Verkehr gepragten StraRenrdumen und
dabei insbesondere im direkten Umfeld der Schulen im Untersuchungsgebiet.

Handlungserfordernisse

- Erhéhung der Aufenthaltsqualitat in den direkten Schulumfeldern
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Abbildung 55: Starken im Schulcluster
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Barrierefreiheit

In Hinblick auf die Barrierefreiheit wurden im Zuge der Schulumfeldanalyse einige Handlungser-
fordernisse deutlich. Dies betrifft zum einen die zahlreichen Knotenpunkte im Quartier, die zum
Teil noch nicht barrierefrei ausgestattet sind. So fehlen beispielsweise in der BundesstralRe an vie-
len Knotenpunkten Bodenindikatoren. Mit dem momentanen Umbau der BundesstralRe im
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sudlichen Bereich wird das barrierefreie Queren dort jedoch zeitnah erleichtert. Zum anderen be-
trifft der weitere barrierefreie Ausbau der Verkehrsinfrastruktur auch den OPNV in Form der vielen
Haltestellen im Untersuchungsgebiet: Wahrend die angrenzenden U-Bahn-Stationen bereits voll-
umfanglich barrierefrei ausgebaut sind, fehlen vielen Bushaltestellen im Schulcluster entspre-
chende barrierefreie Elemente, wie taktile Leitsysteme, Fahrgastinformationsanzeigen und Hoch-
borde. Weitere Handlungserfordernisse ergeben sich entlang vieler Gehwege im Schulcluster, die
teilweise sehr schmal dimensioniert und verengt sind, sodass insbesondere Rollstuhlfahrende und
andere Gruppen von Nutzenden mit erhohtem Platzbedarf in ihrer Mobilitat behindert werden.
Dies gilt u. a. in Teilabschnitten der Gustav-Falke-Stralie oder in der Kielortallee.

Handlungserfordernisse

- Knotenpunkte barrierefrei ausbauen (vor allem relevant an den Knotenpunkten entlang
der BundesstraRe)

- Bushaltestellen barrierefrei ausbauen (vor allem relevant in der BundesstraRe und Beim
Schlump)

- Gehwege verbreitern und Engstellen vermeiden (vor allem relevant in Teilen der Gustav-
Falke-StralRe sowie in der Kielortallee)

Verknipfung

Unter anderem aufgrund seiner innenstadtnahen Lage ist das Schulcluster sehr gut an die umlie-
genden Gebiete sowie die Gesamtstadt angebunden. Im Bereich des Kfz-Verkehrs sorgen dafur die
angrenzenden HauptverkehrsstralRen, die zum Teil auch als Magistrale von gesamtstadtischer Be-
deutung sind. Gleichzeitig entfalten die HauptverkehrsstraRRen fir zu Full Gehende und Radfah-
rende eine starke Trennwirkung zu den 6stlich, stdlich und sidwestlich des Schulclusters gelege-
nen Gebieten, was sich z.B. an langen Querungsdistanzen im Bereich grof3er Knotenpunkte zeigt,
etwa in der Schaferkampsallee auf Hohe der Hohe Weide. Abgesehen von den bereits beschriebe-
nen Konfliktstellen entlang des Isebekkanals, insbesondere im Bereich der Goebenricken, weisen
die Bereiche nordwestlich des Isebekkanals eine bessere Anbindung fir den Ful3- und Radverkehr
an das Schulcluster auf. Speziell fir den Radverkehr sorgen die Velorouten 2 und 3 fUr eine ver-
besserte Anbindung des Schulclusters an die umliegenden Gebiete. Mit den zahlreichen Bushalte-
stellen und angrenzenden drei U-Bahn-Stationen bietet das Schulcluster auch eine sehr gute
OPNV-Anbindung, die durch die Planungen zur US perspektivisch weiter gestarkt wird. Ergdnzend
dazu bieten die verschiedenen Sharing-Angebote weitere Maglichkeiten zur intermodalen Gestal-
tung der eigenen Wegeketten und sollten deshalb weiter ausgebaut werden. Insgesamt zeigen
sich somit beim Thema VerknUpfung vor allem im Bereich der Hauptverkehrsstralien fir den Ful3-
und Radverkehr Handlungsbedarfe.

Handlungserfordernisse

- Barrierewirkungen der HauptverkehrsstraRen fir den Ful- und Radverkehr abbauen (vor
allem relevant fir Schaferkampsallee/ Hohe Weide, Fruchtallee)

- Ausbau von Sharing-Angeboten fortfihren und Intermodalitat weiter starken (VerknGp-
fung von OPNV, Sharing-Angeboten, Rad- und FuRverkehr)
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4 Verkehrsfuhrung

Das erarbeitete Verkehrskonzept besteht aus zwei grundlegenden Elementen: Den Verkehrsfih-
rungsvarianten einerseits und konkret erarbeiteten MaRnahmen andererseits (vgl. Kapitel 5). Auf
Basis der Beteiligungsergebnisse (vgl. Kapitel 2) und der fachlichen Bewertung des Bestandes (vgl.
Kapitel 3) wurden entsprechend der zugrundeliegenden Drucksache 21-2285 mehrere Vorschlage
fUr die kinftige Gestaltung der Verkehrs- und ErschlieBungssituation des Untersuchungsgebiets
erarbeitet.

Konkret handelt es sich um drei Varianten, die sich hinsichtlich ihres Eingriffsgrades in das beste-
hende StraRennetz unterscheiden, zugleich aber aufeinander aufbauen. Zentral ist auRerdem fur
alle drei Varianten, dass sie insbesondere dem hohen Aufkommen an Schilerinnen und Schilern
und den daraus resultierenden Anforderungen an die Verkehrssicherheit Rechnung tragen. Folg-
lich wird im Rahmen aller drei Varianten angestrebt, die Kfz-Verkehrsfihrung als Grundlage zur
Steigerung der Verkehrssicherheit in den Blick zu nehmen und darauf aufbauend den Ful- und
Radverkehr vor dem Hintergrund einer extrem hohen Schuldichte zu verbessern.

Abbildung 56: vorgesehene Bereiche fir den Einsatz modaler Filter in der Gustav-Falke-StraRRe: Bereich

zwischen HLG und Ida-Ehre-Schule (links) und zwischen HeymannstraRe und Kielortallee (rechts)

Quelle: Planersaocietat.

Mithilfe der Anpassung der Kfz-Verkehrsfihrung kénnen Bereiche fir den FuRR- und Radverkehr
aufgewertet werden, indem beispielsweise Durchgangsverkehre vermieden werden. Gleichzeitig
wird die Durchlassigkeit fir den Ful3- und Radverkehr beibehalten bzw. gestarkt: So sollen bei-
spielsweise die in allen Varianten vorgeschlagenen FuRverkehrs- und Aufenthaltsflachen weiter-
hin fur den Radverkehr durchfahrbar bleiben. Neben kurzen StraRenabschnitten, fir die eine An-
derung der Benutzbarkeit durch modale Filter vorgesehen wird, etwa im Rahmen des Mobilitats-
bands? in der Gustav-Falke-StraRe (vgl. Kapitel 5.1), gibt es weitere Moglichkeiten zur Minderung
von Durchgangsverkehren und Steigerung der Verkehrssicherheit, die in den Varianten genutzt
werden. Dazu zahlen z. B. die Einfihrung oder das Umdrehen von Einbahnstraenregelungen im

27 Das Mobilitatsband stellt eine Hauptwegeachse fir den FuR- und Radverkehr entlang der Gustav-Falke-Stralie innerhalb des
Schulclusters dar. Kerngedanke aller Verkehrsfihrungsvarianten ist es, hier aufgrund der hohen Frequentierung durch Kinder
und Jugendliche einen besonderen Schwerpunkt auf aktive Mobilitat und Aufenthaltsqualitat zu legen.

Planersocietat



Seite 92 von 159 Verkehrskonzept Schulcluster Gustav-Falke-Str./ Bundesstr. - Endbericht

Bereich der Kielortallee zur Verkehrsberuhigung sowie die Ausweisung von FahrradstralRen, die
mit dem Zusatzzeichen ,Anlieger frei” ausgestattet werden. Eine weitere Option ist das Einrichten
einer Diagonalsperre in Kreuzungsbereichen, sodass der Kfz-Verkehr beim Einfahren in die Kreu-
zung lediglich links bzw. rechts abbiegen, jedoch nicht mehr geradeaus fahren kann.

4.1 Variante a

Die Variante a stellt die sogenannte Basisvariante dar, bei der erste Anderungen an der Verkehrs-
fihrung vorgenommen werden (vgl. Abbildung 57). Hierzu zahlt zum einen das Einrichten von
zwei Flachen fur den FulR- und Radverkehr sowie Aufenthalt im Bereich zwischen der Ida-Ehre-
Schule und dem HLG sowie im heute verkehrsberuhigten Bereich der Kielortallee. Wahrend im ers-
ten Fall aufgrund des bestehenden Modalfilters bereits heute keine Kfz-Durchgangsverkehre
maglich sind, werden im Fall der Kielortallee Durchgangsverkehre, die durch den verkehrsberuhig-
ten Bereich fihren, unterbunden. In beiden Fallen sollen diese Flachen dem besonders hohen
FuR- und Radverkehrsaufkommen im Kernbereich des Schulcluster-Gebietes Rechnung tragen
und die Verkehrssicherheit sowie die Aufenthaltsqualitat steigern. Neben Sitz- und Spielmdglich-
keiten sind hier auch Fahrradabstellanlagen vorgesehen (vgl. Kapitel 5.1 und 5.1.3). Weitere Ande-
rungen an der Verkehrsfihrung ergeben sich durch das Einrichten einer FahrradstraRe in der
StraRe Hohe Weide, die den Radverkehr bevorrechtigt und nur Kfz-Verkehr mit ,Anliegen” (z.B.
Anwohnende, Beschaftigte und Besuchende des Krankenhauses) die Einfahrt in die Stralke ermog-
licht (vgl. Kapitel 5.3). Zudem fallen in die Variante a bestehende Planungen im Rahmen des Be-
zirksroutenkonzepts.
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Abbildung 57: Variante a der Kfz-Verkehrsfihrung
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4.2 Variante b

Aufbauend auf den bereits im Rahmen der Variante a skizzierten Anderungen werden in der Vari-
ante b (vgl. Abbildung 58) dariiber hinaus bestehende EinbahnstraRenregelungen in der
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Heymannstral3e, einem kurzen Teilabschnitt der Gustav-Falke-Strafie und der Koopstralie umge-
dreht. In der StraRRe Kleiner Kielort wird eine neue Einbahnstral3e eingerichtet, um Durchgangsver-
kehre im Bereich rund um die Schule Kielortallee zu vermeiden (vgl. Kapitel 5.1.3). Dariiber hinaus
wird in der Gustav-Falke-StralRe eine weitere Flache, die fir den FuR- und Radverkehr sowie Auf-
enthaltsmaglichkeiten im Bereich zwischen HeymannstraRe und Kielortallee vorgesehen, die eine
Durchfahrung der Gustav-Falke-Stralie zwischen Bundes- und BogenstralRe fir den Kfz-Verkehr
unterbindet und das vorgeschlagene Mobilitdtsband im Kernbereich des Schulclusters starkt (vgl.
Kapitel 5.1). Den dadurch entstehenden Ausweichverkehren steht mit der Verbindung tber die
Bundesstralle, Schlankreye und BogenstralRe eine Alternative mit geringem Umweg zur Verfi-
gung, sodass ungewollte Ausweichverkehre Uber den Stralenzug KippingstraRe, Kielortallee und
Gustav-Falke-Stralle vermieden werden.
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Abbildung 58: Variante b der Kfz-Verkehrsfihrung
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bestehender Bereich ohne Kfz-Verkehr
neu einzurichtender Kfz-freier Bereich

4.3 Variante c

Neben den Anpassungen in der vorherigen Variante b enthalt die Variante c weitergehende Vor-
haben, die perspektivisch umfangreiche Verbesserungen fir den Ful3- und Radverkehr sowie
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Anderungen im Verkehr nach sich ziehen (vgl. Abbildung 59). Hierzu zahlt das flachendeckende
Ausweisen von Tempo 30 abseits der Hauptverkehrsstralien im Untersuchungsgebiet. Konkret
sind davon die Bundesstralie, Bogenstral3e und Schlankreye als Bezirksstral3en betroffen, auf de-
nen bereits heute an vielen Stellen ein zeitlich begrenztes Tempolimit von 30 km/h gilt. Durch den
flachendeckenden Einsatz von Tempo 30 werden die heute vielen unterschiedlichen Geschwindig-
keitsregelungen vereinheitlicht und vereinfacht. Damit wird fir Autofahrende das Einhalten der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit erleichtert und die Sicherheit fir den Ful3- und insbesondere
den Radverkehr erhoht.

Mit der Einfihrung einer EinbahnstralRenregelung in der Bundesstral3e zwischen den StraRRen
Beim Schlump und Gustav-Falke-StralRe kann dartber hinaus der Kfz-Durchgangsverkehr in der
Bundesstralle verringert und damit u.a. das Queren fir zu FuR Gehende deutlich erleichtert wer-
den. Parallel dazu wird im Kreuzungsbereich BogenstraRe/ Schlankreye eine Diagonalsperre vor-
geschlagen, die das Durchfahren der Bogenstral3e und Schlankreye fir den Kfz-Verkehr unterbin-
det. In der BogenstraRRe wird zudem eine weitere Fahrradstral3e eingerichtet, wodurch ein Teilab-
schnitt der Veloroute 3 deutlich aufgewertet wird. Die Kombination aus der EinbahnstralRenrege-
lung in der BundesstralRe sowie der Diagonalsperre fihrt zu einer weitestgehenden Verhinderung
von Kfz-Durchgangsverkehren im gesamten Untersuchungsgebiet auRerhalb der Hauptverkehrs-
stralken und damit zu einer deutlichen Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und Verkehrssicherheit.
Die in dieser Variante genannten Anderungen haben eher langfristigen Charakter, da Fiir ihre Um-
setzung zum Teil die Anderung iibergeordneter rechtlicher Rahmenbedingungen in Form des Stra-
Renverkehrsgesetzes (StVG) und damit verbunden der StVO Voraussetzung ist (z.B. Tempo 30).
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Abbildung 59: Variante c der Kfz-Verkehrsfihrung
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(- )(:) bestehender Bereich ohne Kfz-Verkehr
neu einzurichtender Kfz-freier Bereich

4.4 Zwischenfazit

Wie eingangs bereits beschreiben, unterscheiden sich die drei genannten Verkehrsfihrungs-Vari-
anten hinsichtlich ihres Eingriffsgrades und bauen aufeinander auf. Zur bestmaglichen Erreichung
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der Ziele des Verkehrskonzepts (Erhohung der Verkehrssicherheit, Starkung des FuR- und Radver-
kehrs, Beitrag zum Klimaschutz, Steigerung der Aufenthaltsqualitat) tragt nach einer vergleichen-
den Betrachtung der drei Varianten die Variante c bei, etwa durch das flachendeckende Unterbin-
den von Kfz-Durchgangsverkehren. Aufgrund der bereits genannten Hirden (z.B. Anpassung
Rechtsrahmen als Voraussetzung) stellt die Variante b zum jetzigen Zeitpunkt einen gangbaren
Weg dar, die eine mittelfristig erreichbare Umsetzung der Malinahmen ermaglicht und substanzi-
elle Fortschritte fUr die genannten Ziele bewirkt. Die im nachsten Kapitel dargestellten Mal3nah-
menvorschlage beziehen sich deshalb auf die Variante b. Die Vorzige der Variante b liegen insbe-
sondere in der zusatzlichen Flache fur Ful3- und Radverkehr sowie Aufenthalt als Teil des Mabili-
tatsbandes in der Gustav-Falke-Stralke, die einen zentralen Baustein darstellt, da damit fr die
vielen Schilerinnen und Schiler in diesem Bereich deutliche Verbesserungen einhergehen. Die Va-
riante a als Basisvariante kann in diesem Zusammenhang als Zwischenschritt angesehen werden
und bindelt MalRinahmen zur Erreichung grundlegender Ziele.
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5 Mallinahmenvorschlage

Aufbauend auf den Varianten der Verkehrsfihrung werden im Folgenden MalRnahmen aufgezeigt,
die Vorschlage zu konkreten Teilrdumen und StralRenabschnitten des Schulclusters machen. Hier-
fUr stellt die im vorherigen Kapitel dargestellte Variante b die Grundlage dar. Dabei geht es zum
einen um bauliche MalRnahmen, die etwa eine umfangreiche Umgestaltung des Stral3enraums
nach sich ziehen und relativ lange Umsetzungsvorlaufe bendtigen. Zum anderen werden im Rah-
men dieser MaRnahmen jedoch auch mogliche VorabmaRnahmen benannt, um erste Umsetzun-
gen maglichst ztgig auf den Weg bringen zu kénnen und die verkehrliche Situation fur die Schile-
rinnen und Schiler im Gebiet kurzfristig zu verbessern (z.B. durch das Einrichten von Fahrradab-
stellanlagen). Neben baulichen MaRnahmen werden auch organisatorische Maknahmen benannt,
etwa im Bereich des schulischen Mobilitdtsmanagements (vgl. Tabelle 3).

Tabelle 3: Ubersicht iber die MaRnahmen

MaRnahmentitel

S1 Mobilitatsband Gustav-Falke-StraRe

S2 Superblock Kielortallee

S3 FahrradstralRe Hohe Weide

S4 Umgestaltung Heymannstralie

S5 Umgestaltung Bundesstralie

S6 Forderung aktiver Mobilitat auf Schul- und Freizeitwegen
S7 Fahrradparken und -services starken

S8 Zugange fUr Full- und Radverkehr starken

Darstellung: Planersocietat

Neben der textlichen Darstellung wird jede MaRnahme auch visuell in Form eines zusammenfas-
senden Steckbriefs dargestellt, der eine Kurzbeschreibung, die beteiligten Akteuren, die Umset-
zungsperspektive mit Darstellung von TeilmaRnahmen, den Projektumfang, den Handlungsbedarf,
ein Good Practice-Beispiel, die Verortung im Untersuchungsgebiet sowie Beziige zu anderen Mal3-
nahmen und bereits bestehenden Konzepten (vgl. Kapitel 3.1) beinhaltet.
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Abbildung 60: Beispielhafte Darstellung der MaRnahmen in Form eines Steckbriefs
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Quelle: Planersocietat.

Der Aspekt ,Projektumfang” wird durch drei Einzelkriterien bestimmt: Hierzu zahlt zum einen der
Planungsaufwand, der von einer einfachen Zeichnung zum Aufstellen eines Fahrradbigels (nied-
rig) bis hin zur grundlegenden Umplanung ganzer StraRenziige (hoch):

o @O0 Niedrig (z. B. Aufstellen von Fahrradbiigeln)
o 88O Mittel
e [W®® Hoch (z. B. Umplanung von Strakenzug)

Der Abstimmungsbedarf stellt das zweite Einzelkriterium dar und kann von einfachen bezirk-
samtsinternen Abstimmungen (niedrig) bis hin zu umfangreichen Abstimmungen mit diversen
Akteuren und ihren Anforderungen reichen (hoch), zum Beispiel im Zuge der Umgestaltung Gber-
geordneter Straldenzige.

e WO Niedrig (z. B. bezirksamtsinterne Abstimmung)
e WWC Mittel
e [W®W® Hoch (z. B. umfangreiche Abstimmung mit diversen Akteuren)

Beim dritten Einzelkriterium geht es um den Bauumfang: So kann zwischen Malinahmen ohne
groRere bauliche Eingriffe (niedrig), z.B. organisatorischer Art, und MaRnahmen mit umfangrei-
cherem Bauumfang und entsprechenden Kosten unterschieden werden (hoch).

o @O0 Niedrig (z. B. organisatorische MaRnahmen)
o B8O Mittel
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o [®®W® Hoch (z. B. umfangreiche tiefbauliche Eingriffe)

Der Handlungsbedarf jeder MaRnahme umfasst die drei Stufen ,mittel”, ,hoch” und ,sehr hoch”
und ergibt sich einerseits aus der gutachterlichen Einschatzung jeder MaRnahme bezuiglich ihres
Beitrags zur Zielerreichung und andererseits aus den Rickmeldungen aus dem Beteiligungspro-
zess. Da die MalRnahmenentwicklung von vornherein unter der Bedingung eines gewissen Hand-
lungsbedarfs erfolgte, wurde bei der Bezeichnung der untersten Stufe auf ,niedrig” verzichtet, so-
dass die beiden hoheren Stufen ebenfalls entsprechend angepasst wurden.

o [WOQ Mittel
o W8OI Hoch
o [W®W® Schr hoch

In Erganzung zu den Beschreibungstexten und den Steckbriefen gibt es bei Malinahmen, die einen
konkreten Straltenraum betreffen, zusatzlich eine Planungsskizze?® sowie eine Gegenuberstellung
des bisherigen und zukinftigen StraRenquerschnitts (vgl. Abbildung 61).

Abbildung 61: Beispiel fur eine Planungsskizze und einen Querschnitt eines umgestalteten StralRen-
raums

Guslav-Faike-Strala (S1, Sid)

B CTe veven Deresety mniictoe
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waseve Makvatoee s nabens Lrsleld

Darstellung: Planersocietat.

28 Bei der Planungsskizze handelt es sich um einen ersten Entwurf, wie der StraRenraum im Zuge der Umgestaltung aussehen
konnte. Es handelt sich um eine Skizze, die lediglich grobe Aussagen zur Flachenverteilung im StraRenraum liefern kann.
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5.1 Mobilitatsband Gustav-Falke-StraRe (S1)

Mit dem Mobilitatsband in der Gustav-Falke-StralRe im Abschnitt zwischen Bundesstralie und
Helene-Lange-Stralie soll der zentrale Bereich des Schulclusters sicher gestaltet und aufgewertet
werden, auf dem taglich mehrere tausend Schilerinnen und Schiler und viele weitere Personen
zu Full und mit dem Fahrrad unterwegs sind.

Abbildung 62: Konzeptskizze Mobilitatsband

) |
ctrale BOgensirane l

Ida-Ehre-
EWG Schule

Gustav-Falke-StralRe

EWG Kietortatlee I

Schule
I Kielortallee

Darstellung Planersocietat.

Hierfur sollen zum einen durch Modalfilter in zwei StraRenabschnitten attraktive Straenraume fur
den Ful3- und Radverkehr sowie Aufenthaltsgelegenheiten mit Sitz- und Bewegungsmaglichkeiten
geschaffen werden. Zum anderen soll der ruhende Kfz-Verkehr in der Gustav-Falke-Stralie neu
geordnet werden, um Sicherheitsrisiken durch die bisher eingeschrankten Sichtverhaltnisse zu re-
duzieren und den StraRenraum zugunsten des FuR- und Radverkehrs umzugestalten (vgl. Kapitel
5.1.2). Im Ergebnis wird die Gustav-Falke-Stralke als zentrale Wegeverbindung im Schulcluster ge-
starkt und die vielen unmittelbar anliegenden Schulstandorte miteinander verknupft. Zudem ist
das Mobilitatsband eng mit der unmittelbar angrenzenden bzw. sich raumlich Gberschneidenden
MaRknahme S2 (,Superblock”) verknipft.

Tabelle 4: Bausteine der MaRnahme "Mobilitatsband Gustav-Falke-StraRke" (S1)

Sla Platz fur Aufenthalt und aktive Mobilitat
S1b Verkehrsberuhigung in der Gustav-Falke-Stral3e
Slc Querung der Bogenstrale erleichtern

Darstellung: Planersocietat.

Tabelle 5: TeilmaRnahmen der MaRnahme "Mobilitdtsband Gustav-Falke-StraRe" (S1)

TeilmalRnahmen

S1al  Kfz-freier Bereich GFS Nord

S1a.2  Kfz-freier Bereich GFS Sud

S1a.3  Mitwirkung der Schulen an der Ausgestaltung von Kfz-freien Bereichen
S1b.1  Bauliche Umgestaltung der Gustav-Falke-Stralke

S1b.2  Einrichtung von Fahrradbigeln im Seitenraum

S1b.3  Querung der Gustav-Falke-StralRe erleichtern

Darstellung: Planersocietat.
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Abbildung 63: schematische Darstellung Mobilitatsband sudlicher Abschnitt
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Abbildung 64: schematische Darstellung Mobilitatsband nérdlicher Abschnitt
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5.1.1 Platz fur Aufenthalt und aktive Mobilitat (S1a)

Abbildung 65: Steckbrief Platz fir Aufenthalt und aktive Mobilitat (S1a)
S1a — Platz fir Aufenthalt
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Quelle: Planersocietat.

Ausgangslage

Obwohl taglich viele Schilerinnen und Schiler die Gustav-Falke-StralRe auf dem Weg zur Schule,
zum Sport oder zu anderen Schulstandorten nutzen, bietet die StraRRe an vielen Stellen bisher fir
den FuRR- und Radverkehr unzureichend Platz und weist an vielen Stellen Sicherheitsrisiken insbe-
sondere fur Kinder auf. Mit modalen Filtern und der Einrichtung von Kfz-freien Bereichen, die
nicht vom Kfz-Verkehr befahren werden konnen, sollen FuR- und Radverkehr mehr Platz bekom-
men und die Aufenthaltsqualitat gesteigert werden. Sowohl in der Online-Beteiligung als auch im
Rahmen der Ideen- und Feedbackwerkstatt wurden zahlreiche Ideen fir die Gestaltung solcher
Flachen gesammelt.

Beschreibung

Im Rahmen des Bausteins ,Platz fur Aufenthalt und aktive Mobilitat” sind mehrere Teilmafinah-
men vorgesehen.
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S1a.1 Kfz-freier Bereich GFS Nord (TeilmalRnahme)

Um mehr Raum fur Begegnung, Aufenthalt und Begrinung sowie eine héhere Qualitat des Stadt-
raums zu schaffen, sollen Kfz-freie Bereiche eingerichtet werden. Dabei handelt es sich um kurze
StraRenabschnitte, die mithilfe von Pfosten oder anderen Formen modaler Filter (z.B. Pflanzkibel)
vom motorisierten Individualverkehr (MIV) freigehalten werden und neben sicheren Rad- und FuR-
wegeverbindungen auch Raum fir Begegnungs- und Bewegungsmaglichkeiten sowie weitere Be-
grinung schaffen. Die Befahrbarkeit fir Einsatzfahrzeuge (Rettungswagen, Feuerwehr, Polizei)
wird jedoch weiterhin sichergestellt. Der Radverkehr soll die Kfz-freien Bereiche weiter durchfah-
ren konnen, weshalb bei der Ausgestaltung der modalen Filter darauf zu achten ist, dass es nicht
zu Sicherheitseinschrankungen fir Radfahrende kommt, etwa durch schlecht sichtbare Hinder-
nisse. Die genaue Ausgestaltung der StraRenraume muss im weiteren Planungsprozess konkreti-
siert werden. Hierbei kann auf Erfahrungen aus dem Projekt Rellinger Stral3e zurickgegriffen wer-
den.

Da die Erreichbarkeit aller Grundsticke im notwendigen MaRe sichergestellt werden muss (Er-
schlie’ung), eignen sich fir die Einrichtung von Kfz-freien Bereichen besonders StraRenabschnitte
ohne direkte Anwohnerinnen und Anwohner oder Betriebe sowie ohne Grundstickszufahrten, die
alltaglich angefahren werden. Auch die mégliche Verlagerung des Kfz-Verkehrs auf umliegende
StraRen muss bericksichtigt werden. Auf dieser Grundlage bietet sich in der Gustav-Falke-Strale
insbesondere der Bereich zwischen der Ida-Ehre-Schule und dem HLG an. Dieser StralRenabschnitt
hat ein besonderes Potenzial fir eine Umgestaltung, da bereits heute die Durchfahrt nur fir den
Radverkehr maglich ist, keine Wohnnutzung in diesem Bereich vorhanden ist und somit keine An-
wohnerinnen und Anwohner in der Erreichbarkeit ihrer Grundstiicke eingeschrankt werden wir-
den. DarGber hinaus ist lediglich eine Zufahrt zum Schulhof der Ida-Ehre-Schule vorhanden, die
nicht alltaglich angefahren wird. Dieser Abschnitt sollte als Teil der Variante a langfristig umge-
setzt werden.

S7a.2 Kfz-freier Bereich GFS Sid (TeilmafRnahme)

Ein weiterer potenzieller Straenabschnitt, der auch wahrend der Ideenwerkstatt und im Arbeits-
kreis benannt wurde, befindet sich auf der Gustav-Falke-Stralie zwischen HeymannstraRe und
Kielortallee. Er eignet sich neben seiner Lage unmittelbar am EWG auch deswegen, weil es keine
Zugange oder Zufahrten zu den angrenzenden Grundsticken gibt. Im ersten Schritt sollte die Ein-
richtung der modalen Filter erfolgen sowie die Schaffung erster Aufenthaltsmdglichkeiten mit ein-
fachen baulichen Mitteln. Im weiteren Verlauf sollten die Kfz-freien Bereiche sukzessive umgestal-
tet werden und mit verschiedenen Elementen zum Sitzen und Spielen aufgewertet werden. Dar-
Uber hinaus sind weitere Radabstellanlagen einzurichten.

S1a.3 Mitwirkung der Schulen an der Ausgestaltung der Kfz-freien Bereiche (TeilmalRnahme)

Im Rahmen der Ausgestaltung der Kfz-freien Bereiche sollten die Schulen als unmittelbare Anlie-
ger und vorwiegende Nutzer mit einbezogen werden. Hierzu bieten sich von Seiten der Schulen
z.B. die Gestaltung von Sitzgelegenheiten im Unterricht an. Die Ergebnisse konnen beispielsweise
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im Rahmen der ,Eréffnung” der Kfz-freien Bereiche ausgestellt und dauerhaft installiert werden.
Dies kann auch im Rahmen einer temporaren Umgestaltung der StraRenrdume erfolgen, bspw. im
Zuge eines moglichen Versuchs im Vorfeld der Einrichtung von modalen Filtern und weitergehen-
den tiefbaulichen Eingriffen. Zudem lassen sich von Seiten der Verwaltung Uber verschiedene Be-
teiligungsformate die Schilerinnen und Schuler weiter in den Planungsprozess mit einbinden, so-
dass die spateren Kfz-freien Bereiche angenommen und genutzt werden. Ein Austausch mit der
weiteren Nachbarschaft sollte an dieser Stelle ebenfalls erfolgen.

Umsetzungsperspektive

Parallel zur weiteren Detailplanung der Kfz-freien Bereiche lassen sich TeilmalRnahmen auch
schon vorziehen, wie z.B. die Ideenfindung an den Schulen fur Sitzgelegenheiten. Zudem konnen
bereits im Vorfeld weitergehender tiefbaulicher Eingriffe die Strafenrdume mit einfachen Mitteln
im Sinne eines Kfz-freien Bereichs umgestaltet werden, etwa mit den erwahnten Sitzmabeln,
Pflanzkibeln und Markierungen. Dabei sollte ein enge Einbindung der Schulen (Uber die Gestal-
tung von Sitzmébeln hinaus) und der weiteren Nachbarschaft Gber entsprechende Beteiligungs-
formate erfolgen. Die temporare Umgestaltung sollte evaluiert werden, um daraus Erkenntnisse
fUr die dauerhafte Umgestaltung zu gewinnen.

Handlungsbedarf

Der Handlungsbedarf wird als ,sehr hoch” eingeschatzt, da in dem gesamten Bereich der Gustav-
Falke-Stralie ein hohes Aufkommen von Kindern und Jugendlichen vorherrscht und zugleich Sicht-
behinderungen und Sicherheitsrisiken bestehen. Zudem stellte die Gustav-Falke-Stralie sowaohl
bei der Online-Beteiligung als auch den darauffolgenden Beteiligungsmodulen einen raumlichen
Schwerpunkt dar, zu dem viele Hinweise gesammelt wurden. Durch die vielen unmittelbar angren-
zenden Schulgebaude wirden von dieser Malinahme nicht nur besonders viele Kinder und Ju-
gendliche profitieren, sondern alle, die dort zu Ful} und mit dem Rad unterwegs sind.

Projektumfang

Der Projektumfang dieser MalRnahme wird als hoch bewertet und setzt sich aus verschiedenen
einzelnen Faktoren zusammen:

- Der Planungsaufwand wird als ,hoch” eingeschatzt, da fir die Herausnahme des Kfz-Ver-
kehrs aus den jeweiligen Stral3enabschnitten ein entsprechender planerischer Vorlauf no-
tig ist.

- Der Abstimmungsbedarf wird ebenfalls als ,hoch” eingeschatzt, da neben dem PK auch
die vielen angrenzenden Schulen einzubeziehen sind, damit die Gestaltung der Kfz-freien
Bereiche im Sinne der spateren Nutzenden geschieht. Zudem haben Anliegerinnen und
Anlieger die Maglichkeit Stellungnahmen abzugeben.

- Wahrend die Kfz-freien Bereiche auch schon mit vergleichsweise einfachen baulichen Mit-
teln ausgestaltet werden kénnen (z.B. Radabstellanlagen, Sitzgelegenheiten, Pflanzkibel),
sind fur die dauerhafte Umgestaltung der Stral3enraume zu Kfz-freien Bereichen auch

|n

tiefbauliche Eingriffe notig. Der Bauumfang wird daher als ,mittel” eingestuft.
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5.1.2 Verkehrsberuhigung in der Gustav-Falke-StraRe (S1b)

Abbildung 66: Steckbrief Verkehrsberuhigung in der Gustav-Falke-StraRe (S1b)

S1b — Verkehrsberuhigung
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Quelle: Planersocietat.

Ausgangslage

Der Bereich der Gustav-Falke-StraRe zwischen BogenstralRe und Kielortallee wird taglich von vie-
len Schilerinnen und Schilern genutzt, sodass das Ful3- und Radverkehrsaufkommen entspre-
chend hoch ist. Neben der hohen Flacheninanspruchnahme sorgt die Anordnung des ruhenden
Kfz-Verkehrs auch dafur, dass etwa das Queren der Fahrbahn fir den FulRverkehr erschwert wird.
So ist es etwa auf Hohe der Kielortallee die Parkordnung nicht unterbrochen und keine vollwertige
Querungsstelle mit freien Sichtbeziehungen vorhanden. In der Ideen- und Feedbackwerkstatt wur-
den viele Ideen fur Malinahmen zur Verkehrsberuhigung in der Gustav-Falke-Stral3e gesammelt
und ausgearbeitet.

Beschreibung

Im Rahmen des Bausteins ,Verkehrsberuhigung in der Gustav-Falke-Straf3e” sind mehrere Teil-
malRnahmen vorgesehen.
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S1b.7 Bauliche Umgestaltung der Gustav-Falke-Strae (TeilmaRnahme)

Eine verkehrsberuhigende Stralsenraumgestaltung in der Gustav-Falke-StralRe im Bereich zwi-
schen Kielortallee und BogenstraRe wirde als integriertes Planungsinstrument dienen, um die
Aufenthaltsqualitat im Wohnumfeld zu verbessern und die Komplexitat von ausgewahlten Que-
rungsstellen zu reduzieren. Maglich waren diese Effekte durch die Kombination unterschiedlicher
MaRknahmen aus den Bereichen StraRenverkehrsrecht, (Netz-)Planung, Gestaltung sowie Ver-
kehrsiberwachung. Die bestehende EinbahnstraRenregelung in der Gustav-Falke-Stral3e sollte im
Zuge der Umgestaltung beibehalten bleiben. Eine Freigabe fir den Radverkehr in Gegenrichtung
sollte weiterhin gegeben sein. In Verbindung mit der Einrichtung eines Kfz-freien Bereichs zwi-
schen HeymannstraRe und Kielortallee (vgl. Kapitel 5.1.1) werden Kfz-Durchgangsverkehre Gber
die Gustav-Falke-Stralie vermieden.

Im Zuge einer baulichen Umgestaltung des Stralienraums sollte zudem eine Neuordnung des Par-
kens erfolgen. Entsprechend wird mehr Raum fir den FuR- und Radverkehr gewonnen und die
Sichtbeziehungen werden verbessert. Statt des bisherigen Schragparkens wird die Umwandlung in
Langsparken empfohlen. Damit verbunden ist eine Verbreiterung der Seitenraume, um fur die vie-
len Schilerinnen und Schiler sowie den FulRverkehr generell ausreichend Platz zu schaffen. Hierzu
sollen auf Seite des Walter-Wachter-Sportplatzes der Gehweg auf 4,05 m verbreitert werden, um
dem sehr hohen FulRverkehrsaufkommen aufgrund der vielen angrenzenden Schulstandorte ge-
recht zu werden. Die bestehenden Baume sollen durch Baumscheiben erhalten bleiben. Auf der
StraRenseite in Richtung Schule Kielortallee soll der Gehweg auf 2,5 m und der Grinstreifen auf
4,5 m verbreitert werden (vgl. Abbildung 67).
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Abbildung 67: Querschnitte in der Gustav-Falke-Stralke im Bestand (oben) und Vorschlag (unten)
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Darstellung: Planersocietat.

S1b.2 Einrichtung von Fahrradbigeln im Seitenraum (TeilmalRnahme)

Im Zuge der Neuordnung des ruhenden Kfz-Verkehrs sollten zugleich die Kapazitaten an Radab-
stellanlagen in der Gustav-Falke-Stralle bedarfsorientiert erhoht werden. Hierzu bietet sich be-
sonders der Bereich um die Zugange zum Sportplatz und zum zweiten Standort des EWG an. Da-
bei ist jedoch darauf zu achten, dass keine Engstellen fir FuRgangerinnen und Ful3ganger entste-
hen. Die Einrichtung von Fahrradbigeln kann als VorabmaRnahme auch unabhangig von der
grundlegenden baulichen Umgestaltung des StralRenraums erfolgen, etwa indem einzelne Park-
stande umgenutzt werden.
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S1b.3 Querung der Gustav-Falke-Stral3e erleichtern (TeilmalRnahme)

Auf Hohe der Kielortallee gibt es bereits eine auf der sudostlichen StraRenseite angedeutete Que-
rungsstelle, die auf der anderen Seite keine Entsprechung hat. Diese sollte zu beidseitig gut ein-
sehbaren vorgezogenen Seitenrdumen ausgebaut werden. Dabei sollten die Sichtachsen zwischen
querendem FuRverkehr und dem Kfz- und Radverkehr auf der Fahrbahn sichergestellt werden, in-
dem z.B. Radabstellanlagen im Bereich der Sichtfelder installiert werden oder andere Malinahmen
zur Freihaltung der Sichtachsen vom ruhenden Kfz-Verkehr erfolgen. Die Einrichtung eines vorge-
zogenen Seitenraums kann bereits als kurz- bis mittelfristige MaRnahme im Vorfeld der grundle-
genden Umgestaltung der Gustav-Falke-StralRe erfolgen.

Umsetzungsperspektive

Neben der Planung und Umsetzung der grundlegenden Umgestaltung des Straltenraums, die ei-
nen hohen Projektumfang aufweist (vgl. Projektumfang), lassen sich die 0.g. TeilmaRnahmen auch
schon vorziehen, um bereits kurz- und mittelfristig die Situation in der Gustav-Falke-Stralie spur-
bar zu verbessern. Dabei handelt es sich um den Ausbau des Angebots an Radabstellanlagen ei-
nerseits und die Herstellung einer sicheren Querungsmaglichkeit auf Hohe der Kielortallee ande-
rerseits. Eine kombinierte Umsetzung der genannten TeilmaRnahmen bietet neben dem kirzeren
Zeithorizont auch Synergieeffekte, indem Sichtachsen an Querungsstellen durch Radabstellanla-
gen freigehalten werden.

Handlungsbedarf

Als Teil des Mobilitatsbands wird der Handlungsbedarf bei dieser MaRnahme als ,sehr hoch” be-
wertet, da in diesem Bereich einerseits in den verschiedenen Beteiligungsformaten haufig Verbes-
serungsvorschlage angebracht wurden und andererseits durch die zentrale Lage der Gustav-
Falke-Stralle Verbesserungen dringend notwendig sind.

Projektumfang

Der Projektumfang dieser MalRnahme ist hoch und setzt sich aus verschiedenen einzelnen Fakto-
ren zusammen:

- Der Planungsaufwand wird als ,hoch” eingeschatzt, da es sich um eine tiefbauliche Mal3-
nahme handelt, in deren Zuge eine umfassende Umgestaltung des Strallenraums erfolgt
und dementsprechende Detailplanungen notig sind.

- Der Abstimmungsbedarf wird ebenfalls als ,hoch” eingeschatzt, da neben dem PK auch
noch weitere Akteure einbezogen werden muissen. Zudem sind die Interessen der vielen
Anliegerinnen und Anlieger (insb. die Schulen) im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit zu be-
rUcksichtigen.

- Wahrend fur die genannten Teilmalinahmen lediglich punktuelle bauliche Eingriffe in be-
grenztem Umfang natig sind, sind fur die Umsetzung der GesamtmalRnahme umfangrei-
che bauliche Eingriffe notwendig, etwa die Verbreiterung des Seitenraums auf nordwestli-
cher Seite der Gustav-Falke-StraRRe. Dementsprechend wird der Bauumfang ebenfalls als
.hoch” eingestuft.
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5.1.3 Querung der BogenstraRe erleichtern (S 1c)

Die BogenstralRe ,durchschneidet” das Mobilitatsband in dessen nordlichem Bereich und bildet
eine Barriere zwischen dem umzugestaltenden befahrbaren Abschnitt der Gustav-Falke-StralRe
und des weiter nordlich gelegenen Kfz-freien Bereichs zwischen dem HLG und der Ida-Ehre-
Schule. Vor diesem Hintergrund soll eine Verbesserung der Querungssituation fir den Ful’- und
Radverkehr erfolgen, um die Gustav-Falke-Stralie als durchgangige Wegeverbindung zu starken.
HierfGr soll gepruft werden, welche Verbesserungspotenziale es fur die Signalisierung fur den
FuRverkehr gibt und wie die Fihrung fir den querenden und abbiegenden Radverkehr sicher und
intuitiv gestaltet werden kann. Eine potenzielle grundlegende Umgestaltung des Knotenpunkts
konnte im Zuge der Bauarbeiten fir die Fernwarmeleitung in der Bogenstralie erfolgen.

Planersocietat



Verkehrskonzept Schulcluster Gustav-Falke-Str./ Bundesstr. - Endbericht Seite 113 von 159

5.2 Superblock Kielortallee (S2)

Abbildung 68: Steckbrief Superblock Kielortallee (S2)
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Quelle: Planersocietat.

Ausgangslage

Die Kielortallee und die angrenzenden StraRenzige rund um die dortige Grundschule verfiigen
derzeit Uber wenig Platz fur die hohe Anzahl von zu Ful? Gehenden und Radfahrenden und sind
stark durch den ruhenden Kfz-Verkehr gepragt. Die vorhandenen Gehwegbreiten liegen unter den
Vorgaben der aktuellen technischen Regelwerke und die verfligbare Breite wird teilweise durch
die Parkordnung zusatzlich eingeschrankt. Da in den Fahrbahnen Kopfsteinpflaster mit besonders
schlechter Oberflache (Polygonalverband) eingesetzt ist, weicht der Radverkehr teilweise auf die
Gehwege aus, was dort regelmaRig zu Konflikten mit dem FuRverkehr fUhrt. Die Konfliktlage
wurde auch in der Online-Beteiligung sehr deutlich. Zudem gibt es insbesondere in Querungsbe-
reichen Sichtbehinderungen, wodurch die Sicherheit auf dem Schulweg vor allem fur Grundschul-
kinder eingeschrankt ist. Im Rahmen der MaRnahme ,Superblock Kielortallee” sollen verschiedene
TeilmaRnahmen zur Verkehrsberuhigung in Kombination mit der Vermeidung von Durchgangsver-
kehren und der Anpassung der Straldenrdume an die belange des FuRR- und Radverkehrs durchge-
fihrt werden, um bestehende Konfliktlagen zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden
abzubauen. Auch in der Ideen- und Feedbackwerkstatt wurde von den Schulerinnen und Schilern
viele Vorschlage im Sinne einer Verkehrsberuhigung gemacht.
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Tabelle 6: Teilmaknahmen der MakRnahme Superblock Kielortallee (S2)

TeilmalRnahmen

S2.1 Durchfahrtssperre im Bereich der Kielortallee

S2.2  Anpassung der Einbahnstralienregelungen

S2.3  Neuordnung der Kielortallee im Bereich der Grundschule
S2.4  Kontrolle der Kfz-Parkordnung im Schulumfeld

S2.5  Neuordnung der Stralenraume

Darstellung: Planersocietat.

Beschreibung

Der Bereich zwischen Bogenstralie, Gustav-Falke-StraRRe, Bundestralie und Beim Schlump eignet
sich fur die Umsetzung verschiedener verkehrsberuhigender MalRnahmen im Sinne des Konzepts
des ,Superblocks”. Bei einem Superblock handelt es sich um einen Bereich aus mehreren StralRen-
zigen, in dem die Bedingungen fur den Rad- und FulRverkehr verbessert und die Aufenthaltsqua-
litat im offentlichen Raum erhéht werden. Magliche Malinahmenansatze hierfir sind die Verhin-
derung von Kfz-Durchgangsverkehr (z. B. EinbahnstraRen, Modalfilter), die Neuorganisation des
ruhenden Verkehrs (Rad und Kfz) und die Schaffung neuer Aufenthaltsmdglichkeiten (Umgestal-
tung des StrakRenraumes).

S2.1 Durchfahrtssperre im Bereich der Kielortallee (TeilmalRnahme)

Derzeit gibt es in der Kielortallee, zwischen Kippingstral3e und Kleiner Kielort, einen verkehrsberu-
higten Bereich ohne ruhenden Verkehr, der bereits heute wenig durch den Kfz-Verkehr belastet ist
und Platzqualitaten aufweist. Zugleich berichten Kinder von Gefahrdungen durch zu schnell fah-
rende Kfz in diesem Bereich. Mit der Einrichtung einer Durchfahrtssperre sollen die noch beste-
henden Durchgangsverkehre unterbunden werden und der neu gewonnene Raum fir andere Nut-
zungen und die Steigerung der Aufenthaltsqualitat (z.B. Sitz- und Spielgelegenheiten, Begriinung)
eingesetzt werden.

$2.2 Anpassung der EinbahnstralRenregelungen (TeilmalRnahme)

Zudem sollen weitere Einbahnstrafien erganzt und bestehende Regelungen stellenweise ange-
passt werden, um auf der einen Seite Kfz-Durchgangsverkehre zu vermeiden und auf der anderen
Seite die Erreichbarkeit des Gebiets mit dem Kfz weiterhin zu gewahrleisten. Die bisherigen Ein-
bahnstralRenregelungen in der Gustav-Falke-StraRe, KippingstralRe und der Kielortallee sollen da-
bei beibehalten bleiben. Darlber hinaus wird vorgeschlagen die Einbahnstralienrichtung in der
KoopstralRe umzukehren, um maglichen Kfz-Durchgangsverkehren von der BogenstraRe Uber die
StraRe Kleiner Kielort und KoopstraRRe vorzubeugen. Des Weiteren wird empfohlen, eine neue Ein-
bahnstralRe in der StraRRe Kleiner Kielort und im weiteren Verlauf der Stral3en Kielortallee einzu-
richten (vgl. Abbildung 70). Hierdurch kénnen neue Raumpotenziale fiir den Seitenraum geschaf-
fen werden, in dem der Kfz-Verkehr nur noch in eine Richtung fliel3t. Analog zu den bereits beste-
henden Einbahnstralien sollte fir den Radverkehr eine Freigabe in Gegenrichtung angeordnet
werden (Zusatzzeichen 1022-10 ,Radverkehr frei”). Auch wenn mit der Anderung bzw. Einrichtung
von EinbahnstralRen keine zwangslaufigen baulichen Malinahmen einhergehen, handelt es sich
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um eine mittelfristige Mallnahme, da entsprechende Anordnungen voraussetzungsreich sind und
im Zuge der Umsetzung u. a. Verkehrsverlagerungen etc. Uberprift werden muissen.

S2.3 Neuordnung der Kielortallee im Bereich der Grundschule (TeilmalRnahme)

Um die Konfliktlage auf den Gehwegen zu reduzieren und sichere Wege fUr Kinder im direkten
Umfeld der Schule zu ermdglichen, sind fir den FulR- und Radverkehr bessere Bedingungen not-
wendig. Es wird empfohlen Langsparken anzuordnen und dies klar zu kennzeichnen, insbesondere
auch die Einrichtung und Kennzeichnung eines Behindertenparkplatzes vor der Schule Kielortallee
(vgl. Abbildung 70). Zudem sollte im unmittelbaren Schulumfeld am Fahrbahnrand ein Haltebe-
reich fir (Lasten-)Fahrrader eingerichtet werden, der von Eltern zum Bringen und Holen ihrer Kin-
der mit dem Fahrrad genutzt werden kann (vgl. auch S6).

Langerfristig sollte zudem in Kombination mit der Neuordnung des ruhenden Kfz-Verkehrs die As-
phaltierung der Fahrbahn erfolgen, damit sie auch fur Radfahrende gut befahrbar ist und ein Aus-
weichen auf den Gehweg unnétig wird. Fir die Langsparkstande des ruhenden Kfz-Verkehrs kann
das Kopfsteinpflaster beibehalten werden (siehe z. B. Pinneberger Weg). Eine weitere Idngerfris-
tige Alternative zur oben vorgeschlagenen Neuordnung der Kielortallee — und hinsichtlich der
Schulwegesicherheit eine noch wirkungsvollere Malinahme - wirde die Einrichtung eines weiteren
verkehrsberuhigten Bereichs darstellen, die aber z.B. aufgrund von Denkmalschutzbelangen (u. a.
Absenken der Bordsteine) und angesichts des zu erwartenden Ressourcenbedarfs als schwierig
umsetzbar eingestuft wird.
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Abbildung 69: Querschnitte in der Kielortallee im Bestand (oben) und Vorschlag (unten)

08Bm 125m 1.5m 101 m 15m 13m 07 m

Restflache  Gebweq  Grinstisifen Fahrtiahn Grunstreilen  Gehweg  Kestfache

3,55 m 20m 6,1m 20m 35m
Gehweaq Inkl. Parkstand Fahrbahn Parkstand Gehweg inkl.
Baumstandarte Baumstandorte

Gesamtbreite 17,15 m

Darstellung: Planersocietat

S2.4 Kontrolle der Kfz-Parkordnung im Schulumfeld

Die Gehwege im Umfeld der Schule Kielortallee werden durch das teilweise ordnungswidrige
Schragparken eingeschrankt. Die Nutzbarkeit der Gehwege in voller Breite sollte durch die Kon-
trolle der Kfz-Parkordnung sichergestellt werden.
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S$2.5 Neuordnung der StralRenrdume

In Bezug auf die anderen StraRenrdume im Gebiet (z. B. KippingstralRe, KoopstraRe) sollten zudem
Gehwege durch die Einrichtung weiterer Radabstellanlagen von aufgesetzt parkenden Kfz freige-
halten werden, ahnlich wie es im Generalsviertel umgesetzt wurde. Dabei ist zu bericksichtigen,
dass die nutzbare Gehwegbreite nicht erneut zu stark eingeschrankt wird. Die vorgeschlagene As-
phaltierung der Fahrgasse in der Kielortallee sollte auch fir die anderen Straflenraume im Gebiet
mit schlecht befahrbarem Kopfsteinpflaster (z. B. KippingstraRe, KoopstraRe) geprift werden.

Umsetzungsperspektive

Von der Gesamtmalinahme ,Superblock Kielortallee”, lassen sich einzelne punktuelle Teilmal3nah-
men auch vorziehen bzw. unabhangig von der Umgestaltung der Durchgangsverkehre im Sinne
eines Superblocks umsetzen. Hierzu zdhlen etwa die beiden im Beschreibungstext als Teilmal3-
nahmen skizzierten Vorhaben, die zum einen mehr Platz fir den Ful3- und Radverkehr schaffen
(Neuordnung der Kielortallee) und zum anderen fir den ruhenden Radverkehr Verbesserungen
bewirken (Schaffung von Radabstellanlagen). Die Umsetzung einzelner (Teil-)MaRnahmen sollte
evaluiert werden, vor allem hinsichtlich maéglicher Verkehrsverlagerungen, um ggf. durch weitere
MaRRnahmen nachzusteuern.

Handlungsbedarf

Der Handlungsbedarf im Bereich der Kielortallee ist sehr hoch, da sich hier mit der Grundschule
Kielortallee ein wichtiger Zielort fur Kinder befindet und zum anderen die StraRenraumaufteilung
an den damit zusammenhangenden Ansprichen bisher nicht gerecht wird. Dies spiegelt sich auch
in der Online-Beteiligung und weiteren Beteiligungsformaten wider, in denen dieser Bereich ein
Schwerpunkt darstellte in Bezug auf Konfliktstellen zwischen dem FuR- und Radverkehr sowie den
Wunsch nach Verkehrsberuhigung. Die vorgeschlagenen MaRRnahmen erhielten im weiteren Betei-
ligungsprozess (Ideen — und Feedbackwerkstatt sowie Arbeitskreis) groRen Zuspruch.

Projektumfang

Der Projektumfang dieser MalRnahme ist hoch und setzt sich aus verschiedenen einzelnen Fakto-
ren zusammen:

- Der Planungsaufwand wird als ,hoch” eingeschatzt, da die Umsetzung der GesamtmaR-
nahme aufgrund baulicher Anpassungen und der Anordnung von EinbahnstralRen ver-
gleichsweise aufwandig ist und dementsprechend tiefergehende Detailplanungen erfol-
gen mussen.

- Der Abstimmungsbedarf wird ebenfalls als ,hoch” eingeschatzt, da neben dem PK z.B.
auch Denkmalschutzbelange bertcksichtigt werden missen. Zudem sind die vielen Anlie-
gerinnen und Anlieger frihzeitig mit einzubeziehen.

- Auch der Bauumfang wird als ,hoch” bewertet, da insbesondere die Neuordnung der Kie-
lortallee umfangreiche Baumalinahmen nach sich ziehen wirde .
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Abbildung 70: Schematische Darstellung Superblock Kielortallee
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5.3 FahrradstraRe Hohe Weide (S3)

Abbildung 71: Steckbrief FahrradstralRe Hohe Weid

e (S3)

S3 - Fah

Der tur den Radverkehr freigegebene Gehweg antlang des Kaiser-Friedrich-
Ulers ist aufgrund seiner Verbindungsqualitat und der Filhrung im Grinen
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Als Tell der Veloroute 1 wurde in den Hamburger Bezirken
Altona und Mitte Fahrradstrafien in des Chemnitzstraie und
Thadenstralte geschaffen, die zusammen eine attraktive
Verbindung von Altona in Richtung Innenstadt bieten Im
Zuge des Umbaus wurde der ruhende Kfz-Verkehr neu

Bezirksroutenkonzept,
Fernwarmeplanung

geordnet und die Zah! der Parkstande reduziert. Mehrere
Gehwegdberfahrten sogen zudem dalie, dass sich auch die

Bedingungen fur den FuRverkeht verbessert haben.

Quelle: Planersocietat.

Ausgangslage

Der Geh- und Radweg entlang des Kaiser-Friedrich-Ufers ist aufgrund seiner Verbindungsqualitat
und der FGhrung im Grinen abseits des Kfz-Verkehrs auch fir Radfahrende attraktiv und viel ge-
nutzt. Um die haufigen Konfliktsituationen mit zu FuR Gehenden in Kreuzungsbereichen und auf
Hohe der Goebenbriicken zu entscharfen, soll die Hohe Weide zu einer Fahrradstralle umgebaut
werden, um eine umwegarme und komfortable Alternative fir Radfahrende zu schaffen. Die Ver-
bindung wurde bereits im Bezirksroutenkonzept als Alternativstrecke zur Schlankreye auf der Ise-
bek-Route benannt. Viele Teilnehmende sprachen sich in der Online-Beteiligung ebenfalls fur eine

FahrradstralRe entlang der Stralke Hohe Weide aus.

Tabelle 7: TeilmaRnahmen der MaRnahme "FahrradstraRe Hohe Weide" (S3)

TeilmalRnahmen

S3.1 Einrichtung einer FahrradstralRe

S3.2  Anpassung des Modalfilters

S3.3  Umgestaltung Kreuzung Hohe Weide/ Kaiser-Friedrich-Ufer
S3.4  Empfehlung fir die Einrichtung eines hvv switch Punkts

Darstellung: Planersocietat.
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Beschreibung

Die Hohe Weide soll in ihrer Bedeutung als bezirkliche und Uberbezirkliche Radverkehrsverbindung
gestarkt und dafiir zu einer FahrradstraRe umgebaut werden (vgl. Variante a, Kapitel 4.1). In einer
FahrradstralRe hat der Radverkehr Vorrang, was beispielsweise ein Nebeneinanderfahren auf der
Fahrbahn erlaubt und in der Regel mit allgemeiner Vorfahrt entlang der Fahrradstralie verbunden
ist. In einer Fahrradstrale ist zunachst kein Kfz-Verkehr zugelassen. In der Praxis wird dieser aber
durch eine entsprechende Zusatzbeschilderung in der Regel (eingeschrankt) zugelassen, zum Bei-
spiel in Form von ,Anlieger frei”.

In der StralRe Hohe Weide werden mehrere Kriterien fir die Einrichtung einer Fahrradstralie er-
fullt:

1. Hierzu zahlt eine zu erwartende hohe Fahrradverkehrsdichte, da eine Alternative zur Ver-
bindung am Kaiser-Friedrich-Ufer geschaffen wird und insbesondere schnellere Radfah-
rende in die Hohe Weide umgelenkt werden sollen. Zudem deuten Verkehrszahlungser-
gebnisse am Knotenpunkt Hohe Weide/ Bundesstralie darauf hin, dass der Radverkehr
bereits heute die vorherrschende Verkehrsart auf der Hohen Weide ist.

2. Die FahrradstralRe hat eine hohe Netzbedeutung fur den Radverkehr, da sie eine wichtige
Verbindung zwischen den norddstlich gelegenen Stadtteilen Eppendorf, Hoheluft-Ost so-
wie Harvestehude und den sudwestlich gelegenen Stadtteilen Eimsbuttel, Sternschanze
und Altona darstellt. Die bereits heute vielbefahrene Verbindung entlang des Kaiser-
Friedrich-Ufers macht dies deutlich.

3. Die StraRe Hohe Weide ist als WohnstraRe einzuordnen, sodass es sich um eine Strale
mit untergeordneter Bedeutung fir den Kfz-Verkehr handelt.

Damit erfullt die Stral3e Hohe Weide alle Kriterien zur Einrichtung einer FahrradstralRe, die in der
seit 2021 gultigen Fassung der VwV-StVO benannt werden, wobei bereits ein vorliegendes Krite-
rium hinreichend ware.

Die FahrradstraRe wirde sich in drei Teilabschnitte gliedern, die jeweils aufgrund von querenden
Ubergeordneten StraRen (BogenstralRe und BundesstralRe) voneinander getrennt waren und somit
technisch gesehen drei eigenstandige FahrradstralRen bilden wirden:

1. Kaiser-Friedrich-Ufer bis zur BogenstralRe mit einer Lange von ca. 430 m

2. Bogenstral3e bis zur Bundesstralie mit einer Lange von etwa 400 m als |angster Teilab-
schnitt

3. Bundesstralie bis Schaferkampsallee mit einer Lange von ca. 370 m

Somit wurden sich alle drei Teilabschnitte inklusive der Unterbrechungen in den Bereichen Bogen-
und Bundesstralie auf einer Lange von fast 1,25 km erstrecken.
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S3.1 Einrichtung einer FahrradstralRe (Teilmalsnahme)

Gemal? den ReStra sollte fur die Fahrradstralie eine Fahrgasse von mindestens 4 m vorgesehen
sein, damit sich vier Radfahrende auf gleicher Héhe ohne Ausweichen begegnen kénnen. Auf-
grund des an vielen Stellen vorhandenen ruhenden Kfz-Verkehrs am Fahrbahnrand und im Seiten-
raum sollten darUber hinaus Sicherheitsabstande zu den parkenden Autos eingehalten werden
(bei gleichzeitigem Vermeiden von aufgesetztem Parken, um ausreichende Seitenraumbreiten zu
sichern). Deshalb sollten die bisherigen quer zur Fahrbahn stehenden Parkstande auf der sidostli-
chen Seite der Strale Hohe Weide in Langsparkstande umgewandelt werden. Auf nordwestlicher
Seite sollten die Querparkstande hingegen bestehen bleiben, um weiterhin ein ausreichendes An-
gebot an Kfz-Stellplatzen bereitzuhalten. Damit wirde sich zu den auf nordwestlicher Seite ver-
bleibenden Querparkstanden ein Sicherheitsabstand von 0,75 m und zu den Langsparkstanden
auf sudastlicher Seite ein Sicherheitsabstand von 0,5 m ergeben, die jeweils durch entsprechende
Markierungen kenntlich gemacht werden mussten.

Abbildung 72: Querschnitte in der Hohe Weide (Abschnitt zwischen HeymannstraRe und Bogenstralke)
im Bestand (oben) und Vorschlag (unten)

T

DEm 15n 29m LB m 5.5m 28m 28m L5m D&m

06m 15m 29m 435m D75 m S55m 0Sm 2Im 28m 15m 06m
Restflache  Gatwog  Grumstredwn Farvatand Sicherhests- Fehrgasse Sicherneds- Petstand  Grumstreden Gehweg  Rasthlache
wum raum
Gesamtbreite 23 m

Darstellung: Planersocietat.

Auch die Parkstande in der Hohe Weide sollten markiert werden, um den ruhenden Kfz-Verkehr zu
ordnen und vertraglich mit der Fahrradstralie zu gestalten. In regelmalligen Abstanden sollten zu-
dem Parkstande mit Anlehnbigeln fir Fahrrader ausgestattet werden, um geniigend Fahrradab-
stellmoglichkeiten bereitzustellen und um dem Abstellen von Fahrradern auf Gehwegen entge-
genzuwirken.
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An den Ein- bzw. Ausfahrten zur FahrradstraRe sollten die Verkehrszeichen 244.1 (Beginn einer
FahrradstraRe) bzw. 244.2 (Ende einer FahrradstralRe) angebracht werden. Dariber hinaus sollte
die Fahrradstralie in der Hohe Weide fir die Kfz von Anwohnenden, ihren Besuchenden und Lie-
ferverkehren weiterhin gedffnet sein und fir die Kfz von Mitarbeitenden und Besuchenden des Di-
akonieklinikums sowie anderer Zielorte in der Hohe Weide. Hierfur sollte das entsprechende Zu-
satzzeichen 1020-30 (Anlieger frei) angebracht werden.

Gemal? den ReStra und den HRVV? sollten auf der Fahrbahn Piktogrammketten angebracht und
die Vorfahrtregelungen innerhalb der Fahrradstral3e Uber bauliche Malinahmen hergestellt wer-
den: An den Einmindungen der Kaiser-Friedrich-Ufer BoRdorfstral3e, Gorch-Fock-Stralle und Fe-
lix-Dahn-StralRe zur Hohe Weide sowie im Kreuzungsbereich Hohe Weide/ HeymannstraRe sollten
Gehweguberfahrten eingerichtet werden, sodass an diesen Stellen die Verkehrsteilnehmenden
entlang der Fahrradstral3e Vorfahrt hatten. Gleichzeitig wirde so die Querungssituation fir den
FuRverkehr entlang der Hohe Weide deutlich verbessert werden.

Bei der Umsetzung der Fahrradstralie sollte auRerdem beachtet werden, dass im Bereich der Kno-
tenpunkte zwischen den Teilabschnitten der Fahrradstrale (BogenstraRe/ Hohe Weide und Bun-

desstr./ Hohe Weide) sichere Uberquerungsméglichkeiten fiir den Radverkehr gewéahrleistet wer-

den. Gleiches gilt selbstverstandlich auch fir den FulRverkehr.

$3.2 Anpassung des Modalfilters (TeilmalRnahme)

Auf Hohe der Synagoge Hohe Weide sollten zudem die Offnungen des bestehenden Modalfilters
nach Maglichkeit so verbreitert werden, dass eine sichere Durchfahrbarkeit fir den Radverkehr
gewahrleistet wird, ohne etwas an der grundlegenden Funktion des Modalfilters zu andern. Dar-
Uber hinaus sollte durch entsprechende Bodenmarkierungen sichergestellt werden, dass das Ri-
siko fir ZusammenstoRe zwischen Radfahrenden minimiert wird. Generell stellt der Modalfilter
eine wirkungsvolle Malinahme dar, um Kfz-Durchgangsverkehre zu vermeiden und die Sicherheit
von Radfahrenden zu erhéhen. Die Anpassung des bestehenden Modalfilters lieRe sich auch als
eigenstandige Teilmalinahme vorziehen, um so bereits die Bedingungen fir den Radverkehr zu
verbessern. Perspektivisch bietet es sich zudem an, den fur den Kfz-Verkehr gesperrten Bereich im
Sinne einer hoheren Aufenthaltsqualitat aufzuwerten, da sich im Umfeld viele wichtige Zielorte fir
den FuRverkehr befinden.

$3.3 Umgestaltung Kreuzung Hohe Weide/ Kaiser-Friedrich-Ufer (Teilmafsnahme)

Eine besondere Bedeutung hat zudem der nordliche Eingangsbereich der FahrradstraRe auf Hohe
der U-Bahn-Station Hoheluftbricke. Neben der entsprechenden Beschilderung der beginnenden
FahrradstralRe sollte durch zusatzliche Malknahmen sichergestellt werden, dass insbesondere der
schnellere Radverkehr das neue Angebot der FahrradstralRe nutzt und im weiteren Verlauf die Ab-
zweigung zur Hohen Weide verwendet. Im Rahmen der ohnehin anstehenden Umgestaltung des
EinmUndungsbereichs im Zuge der Einrichtung der FahrradstraRe, sollten zudem weitere

2 \gl. HRVV Kapitel: Zeichen 244.1 und 244.2 Beginn und Ende einer FahrradstraRe (Stand: 06.08.2019)
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begleitende MaRnahmen erfolgen, wie z. B. das Freihalten von Sichtachsen. Bereits im Zuge der
anstehenden Fernwarmeplanung am Kaiser-Friedrich-Ufer ist ein Umleiten des Radverkehrs auf
die Hohe Weide vorgesehen.

S3.4 Empfehlung fir die Einrichtung eines hvv switch Punkts (Teilmalnahme)

Als weitere TeilmalRnahme im Zuge der Neuordnung des ruhenden Kfz-Verkehrs in der Hohe
Weide und zur Starkung von Alternativen zum eigenen Auto sollte dem hvv vorgeschlagen werden,
im Bereich des Diakonieklinikums einen hvv switch Punkt einzurichten, bei dem mindestens vier
Parkstande fir Carsharing reserviert werden. Als weitere hvv switch Punkte sollten Standorte im
Bereich der BundesstralRe und der Schlankreye vorgeschlagen werden (vgl. Kapitel 5.9.3).

Umsetzungsperspektive

Neben der Planung und Umsetzung der Gesamtmalinahme ,FahrradstralRe”, die einen hohen Pro-
jektumfang aufweist (vgl. Projektumfang), lassen sich einzelne punktuelle TeilmaRnahmen auch
vorziehen, um schon kurzfristig in die Umsetzung zu kommen. Hierzu zahlen die im Beschrei-
bungstext genannten Teilmalinahmen, die insgesamt bereits zu Verbesserungen fir den queren-
den FuBverkehr fiihren (Umgestaltung Kreuzung Hohe Weide/ HeymannstraRe), den Radverkehr
starken (Anpassung Modalfilter) und Alternativen zum eigenen Auto aufzeigen (hvv swich Punkt).
Eine klare Radverkehrsfihrung Uber die Hohe Weide wirde zudem helfen, die Konfliktlage zwi-
schen Rad- und FulRverkehr auf der Wegeverbindung Kaiser-Friedrich-Ufer zu entscharfen.

Handlungsbedarf

Der Handlungsbedarf ist als sehr hoch einzuschatzen, da die MaRnahme in der Online-Beteiligung
sehr viel Zuspruch erhalten hat und aus fachlicher Sicht die Einrichtung der FahrradstralRe groRe
Entlastungswirkungen im Bereich entlang des Isebekkanals nach sich ziehen wirde.

Projektumfang

Der Projektumfang dieser MalRnahme ist hoch und setzt sich aus verschiedenen einzelnen Fakto-
ren zusammen:

- Der Planungsaufwand wird als ,hoch” eingeschatzt, da die FahrradstralRe vergleichsweise
lang ist und dementsprechend fur alle Teilabschnitte Detailplanungen erfolgen mussen.

- Der Abstimmungsbedarf wird ebenfalls als ,hoch” eingeschatzt, da neben dem PK auch
die Hamburger Energiewerke im Zuge der Fernwarmeplanung im Bereich der Hohe Weide
einbezogen werden muss. Zudem sind die vielen Anliegerinnen und Anlieger im Rahmen
der Offentlichkeitsarbeit zu benachrichtigen.

- Aufgrund der Lange der Fahrradstralie und den damit einhergehenden baulichen Eingrif-
fen wird der Bauumfang mit ,hoch” eingestuft
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Abbildung 73: Schematische Darstellung Fahrradstralie Hohe Weide
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5.4 Umgestaltung HeymannstraRe (S&)

Abbildung 74: Steckbrief Umgestaltung HeymannstraRe (S&)
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in zahlreichen Beltragen in der Online-Beteiliqung / Abstimmungsbedarf: -
verwiesen wurde.
Bavumfang -
Ay ~‘_’ ) Projektumfang insgesamt: -
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Fahrbahn asphaltiert wird und die Gehwege verbireitert werden. Einzelne o
Packstande sollen fur mehr Aufenthaltsqualitat gelt und begrunt
werden oder flr 2usatzliche Radabstellaniagen genutzt werden. Zudem soll

Umsetzungspeispektive

Planung und Umsetzung der Teiimafinahme
Nerbesserung der Querungssituation an der Hohe
Weide"

Planung und Umsetzung der TeilmaBnahme
Nerbesserung der Querungssituation an det
Schiankreye”

Pianung und Umsetzung weiteres Im Zuge der Umgestaitung der Frickastrafie in Hamburg-
TelimaBnahmen Eppendorf wurde das historische Kopfsteinpflaster im

Bazug 2u andaren Bereich der Fahrgasse durch eine Asphaltdecke ersetzt, um
Frihzeitige Information der Anliegerinnen und Maftnahmen / Kansepten) die Befahrbarkeit fur den Radverkehr zu erhohen und
Anlieger mit Flyern und grofien Info-Schildern Uber Konffikte durch unzulassiges Befahren der Gehwege zu
anstehende Umgestaltung Sta.S3 vermeiden. Im Bereich der seitlichen Parkstande wurde das

nhistorische Kopfsteinpflaster beibehalten, sadass sich diese

aun besser abgrenzen und der historische Charakter des
Stzaltenzugs beibehalten wird

Begleitende Oftentlichkeitsarbeit im Rahmen der

P
Fertigstellung und Initilerung von Grunpatenschaften arkiets im Bezirk

Eimshuttel,
Fernwarmeplanung

Quelle: Planersocietat.

Ausgangslage

Die Heymannstralie stellt eine wichtige Verbindungsachse zwischen den nordwestlich des Isebek-
kanals gelegenen Wohngebieten sowie der Schule an der Isebek und den Schul- und Sportstand-
orten im Schulcluster (z. B. EWG und Schule Kielortallee) dar. Im Zuge einer verkehrsberuhigenden
Umgestaltung sollen Konflikte zwischen dem Ful3- und Radverkehr im Seitenraum verringert wer-
den und zudem die Querungssituation fir zu Fuld Gehende im Kreuzungsbereich Heymannstralie/
Schlankreye verbessert werden, worauf auch in zahlreichen Beitragen in der Online-Beteiligung
verwiesen wurde. Im Rahmen der Ideen- und Feedbackwerkstatt wurden viele Ideen fur die Ver-
besserung der Situation in der Heymannstralie gesammelt, wie z.B. die Einrichtung einer Que-
rungshilfe.

Tabelle 8: TeilmaRnahmen der Maknahme "Umgestaltung HeymannstralRe" (S4)

TeilmalRnahmen

S41  Anpassung der Fahrbahnbelage
S4.2  Verbreiterung der Gehwege
S43  Umnutzung von Parkstanden zur Entsiegelung
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S4.4  Einrichtung von Anlehnblgeln auf Parkstanden

S4.5  Aufstellen von Parklets auf Parkstanden

S4.6  Verbesserung der Querungssituation an der Hohe Weide

S4.7  Verbesserung der Querungssituation an der Schlankreye

S4.8  Verbesserung der Querungssituation an der Gustav-Falke-StraRRe
Darstellung: Planersocietat.

Beschreibung

Als wichtige Verbindung fur aus nordwestlicher Richtung kommender Schilerinnen und Schiler
sowie anderer Personen soll die Heymannstral3e durch verschiedene Malinahmen zur Verkehrsbe-
ruhigung insbesondere fir den FuRverkehr, aber auch fiir den Radverkehr, gestarkt werden (vgl.
Variante b, Kapitel 4.2). Der gesamte umzugestaltende Abschnitt der Heymannstrake umfasst
etwa 380 m und gliedert sich aufgrund der vorfahrtsberechtigten Schlankreye sowie der potenzi-
ellen vorfahrtsberechtigten FahrradstralRe in der Hohe Weide in drei Teilabschnitte, die die Hey-
mannstralRe kreuzen:

1. Kaiser-Friedrich-Ufer bis Hohe Weide mit ca. 100 m Lange
2. Hohe Weide bis Schlankreye mit einer Lange von etwa 140 m

3. Schlankreye bis Gustav-Falke-Strae mit ca. 100 m Lange

S4.1 Anpassung der Fahrbahnbelage (Teilmalinahme)

Ein wesentlicher Baustein ist die Vermeidung von Konflikten zwischen FuRgangerinnen und FuRR-
gangern sowie Radfahrenden im Seitenraum auf allen Teilabschnitten. Dies kann erreicht werden,
indem der Fahrbahnbelag angepasst wird, sodass das Radfahren auf der Fahrbahn komfortabler
wird. Hierzu sall die Fahrbahn asphaltiert werden, wobei die Belange des Denkmalschutzes inso-
fern zu berGcksichtigen sind, als dass nur die Fahrgasse asphaltiert werden soll und im Bereich
der Parkstande das historische Kopfsteinpflaster beibehalten wird, wie z.B. in der FrickestraRRe in
Eppendorf. Damit wirde einerseits der StraRencharakter in Kombination mit den vor allem im sid-
lichen Bereich der HeymannstralRe vorzufindenden denkmalgeschitzten Gebauden bestehen blei-
ben. Andererseits wirden so die bisher kaum erkennbaren Parkstande deutlich hervorgehoben
und ungeordnetes Parken verringert werden.

S4.2 Verbreiterung der Gehwege (Teilmalinahme)

Neben der Entscharfung von Konflikten durch die Trennung des Ful3- und Radverkehrs sollen zu-
satzlich die Gehwege entlang der Heymannstralie auf der westlichen Seite auf 2,3 m und auf der
ostlichen Seite auf 2 m verbreitert werden, um Begegnungsfalle zwischen zu FuR Gehenden zu er-
maglichen und Mindeststandards hinsichtlich der Barrierefreiheit zu gewahrleisten (vgl. Abbildung
75).
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Abbildung 75: Querschnitte in der HeymannstralRe (Abschnitt zwischen Kaifu und Hohe Weide) im Be-
stand (oben) und Vorschlag (unten)

;";Q‘x
iy

39m 16 2.6 m 13,1 Ihm 1.5m

32m 23m 26m 21m 6,65 m 435m 29m 2m
Restflache Gotway Grunstreiten Parkstand (goptastert) Fahegasse {asphaltiert) Parkstand (gephiastert) Grunstrmben Gehweg
Gesamtbreite 26,1 m

Darstellung: Planersocietat.

S4.3 Umnutzung von Parkstanden zur Entsiegelung (TeilmalRnahme)

In diesem Zuge sollte ein Teil des bisher zum Parken genutzten Platzes anderen Nutzungen zuge-
fihrt werden: Einzelne Parkstande sollen in regelmaRigen Abstanden entsiegelt und als Grinfla-
che genutzt werden, um der Bedeutung der Heymannstrale als Teil der Landschaftsachse Eims-
bittel gerecht zu werden, die eine Notwendigkeit fir eine starkere Entsiegelung von Strafenraum
nach sich zieht. Mit dem Modell der Grinpatenschaften verfigt der Bezirk Eimsbdttel bereits Gber
ein Programm, bei dem Anwohnerinnen und Anwaohner sich um die Bepflanzung und Pflege einer
Baumscheibe oder Grinflache kimmern, was im Gebiet des Schulclusters auch bereits vielfach ge-
nutzt wird. DarUber hinaus kann an bestehende Strukturen der Schulen (z.B. Klima-AG am HLG)
zur Gestaltung von Grinflachen angeknipft werden, um aktive Partizipationsmaéglichkeiten fir
Kinder und Jugendliche im StraRenraum zu schaffen. Mit der Schaffung von Grinflachen auf ehe-
maligen Parkstanden wirde eine bisher als Parkstreifen genutzte Flache den Charakter eines Mul-
tifunktionsstreifens erhalten, der dem StralRenraum neue Funktionen geben und die Aufenthalts-
qualitat in der Heymannstralie erhchen wirde.
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S4.4 Einrichtung von Anlehnbiigeln auf Parksténden (TeilmalSnahme)

Neben Grinflachen sollten weitere Parkstande mit AnlehnbUgeln fir Fahrrader versehen werden.
Mit der Verlagerung des ruhenden Radverkehrs an den Fahrbahnrand wirde der Seitenraum der
Heymannstral3e von parkenden Fahrradern befreit und folglich attraktivere und barrierefreie Geh-
wege geschaffen werden. Zugleich lief3e sich die Schaffung von Radabstellanlagen auf Parkstan-
den vergleichsweise kurzfristig umsetzen.

S4.5 Aufstellen von Parklets auf Parksténden (TeilmaRnahme)

Eine weitere kurzfristige Moglichkeit zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat in der HeymannstraRRe
wirde das Aufstellen von Parklets durch Anwohnerinnen und Anwohner sowie Initiativen am
Fahrbahnrand darstellen. Dabei handelt es sich um Holzplattformen, die im Bereich eines Park-
stands aufgestellt werden und auf denen unterschiedliche Nutzungen (Sitzgelegenheiten, Begri-
nung etc.) moglich sind. Von Seiten des Bezirksamts Eimsb(ttel gibt es bereits ein bestehendes
Programm, bei denen Bewohnende und Gewerbetreibende Antrage zum Aufstellen eines Parklets
einreichen konnen, welches fir 6-12 Monate mit Option auf mehrere Verlangerungen aufgestellt
werden kann.

S4.6 Verbesserung der Querungssituation an der Hohe Weide (TeilmalRnahme)

Im Bereich der vorgeschlagenen vorfahrtsberechtigten FahrradstralRe Hohe Weide soll das Queren
fUr zu Fuld Gehende erleichtert werden, indem im nordéstlichen Bereich der Kreuzung vorgezo-
gene Seitenrdaume in Kombination mit einer Aufpflasterung der Fahrbahn eingerichtet werden sol-
len. Hierdurch sollen der kreuzende Rad- und Kfz-Verkehr fir den querenden FuRverkehr sensibi-
lisiert werden. Zudem sollen die vorgezogenen Seitenraume ausreichende Sichtbeziehungen und
damit eine verringerte Unfallgefahr gewahrleisten. Erganzend dazu kdnnen neben Begriinungs-
malnahmen auch Anlehnbligel zum Abstellen von Fahrradern installiert werden, um die Sichtbe-
ziehungen zu starken.

S4.7 Verbesserung der Querungssituation an der Schlankreye (TeilmalRnahme)

An der Querungsstelle der Schlankreye, die in der Online-Beteiligung und den Begehungen vor Ort
als unsicher gesehen wurde, soll durch den Einsatz einer Querungshilfe das Uberqueren der Fahr-
bahn erleichtert werden. Im Speziellen ist nochmals der Einsatz eines FGU zu priifen, da mit dem
vorliegenden Verkehrskonzept neue Argumentationsgrundlagen in Hinblick auf die Schulwegesi-
cherung geschaffen wurden, die laut den ReStra u. U. fir einen Einsatz auBerhalb der Einsatz-
grenzen sprechen.

S4.8 Verbesserung der Querungssituation an der Gustav-Falke-Strake (Teilmaknahme)

Die Heymannstral3e mindet an ihrem stdlichen Ende in die Gustav-Falke-Stralie. Zur Verbesse-
rung der Situation fur zu Ful® Gehende sollte das Queren der Gustav-Falke-Stralie erleichtert
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werden, da in diesem Bereich durch die unmittelbare Lage vor dem EWG taglich ein sehr hohes
Aufkommen an Schilerinnen und Schilern vorherrscht.

Umsetzungsperspektive

Im Rahmen der Umgestaltung der Heymannstralie lassen sich einzelne TeilmaRnahmen auch
schon vorziehen, sodass eine schrittweise Umsetzung erfolgen kann. Hierzu zahlen die Einrich-
tung von Querungshilfen entlang der Heymannstralie auf Hohe der Stralie Hohe Weide und auf
Hohe der Schlankreye. Hierdurch lassen sich bereits deutliche Verbesserungen in Hinblick auf die
Verkehrssicherheit sowohl fir FuRgangerinnen und FuRganger durch die Querungshilfen als auch
fir Radfahrende durch die Verbesserung der Sichtbeziehungen im Kreuzungsbereich Heymann-
stralke/ Schlankreye erreichen. Auch das Aufstellen von Parklets und die Vergabe von Grinpaten-
schaften lieRe sich vergleichsweise kurzfristig umsetzen.

Handlungsbedarf

Der Handlungsbedarf wird als ,hoch” eingeschatzt, da es sich um eine wichtige Schulwegeverbin-
dung handelt. Dennoch gibt es andere Teilbereiche mit einem noch dringenderen Handlungsbe-
darf (,sehr hoch”), wie z.B. die Gustav-Falke-StraRe oder die Kielortallee.

Projektumfang

Der Projektumfang dieser MaRnahme ist ,hoch” und setzt sich aus verschiedenen einzelnen Fak-
toren zusammen:

- Der Planungsaufwand wird als ,hoch” eingeschatzt, da es sich mit mehreren hundert Me-
tern um einen vergleichsweise langen StraRenabschnitt handelt, fir den grundlegende
Anderungen notwendig sind, die mit einem langen Planungsaufwand einhergehen.

- Der Abstimmungsbedarf wird ebenfalls als ,hoch” eingestuft, da neben dem PK auch die
Warme Hamburg im Zuge der Fernwarmeplanung im Bereich der Heymannstralie einbe-
zogen werden muss.

- Eng verknUpft mit dem Planungsaufwand ist der Bauumfang, der dementsprechend eben-
falls als ,hoch” eingeschatzt wird, bedingt durch die vielen baulichen Eingriffe, wie die
Umgestaltung der Fahrbahn, das Verbreitern der Gehwege, die Entsiegelung von Park-
standen sowie die Umgestaltung von Kreuzungen.
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B Fahrbahnbelag anpassen
S Ruhenden Kfz-Verkehr neu ordnen
Gehweguberfahrt einrichten
Radabstellanlagen einrichten
Parkstande entsiegeln

«--» Querungssituation fir FuRverkehr optimieren
/ == EinbahnstraRenregelung anpassen

’ B3 weitere MaRnahme im nahen Umfeld

Slel)

Darstellung: Planersocietst .
Hintergrundkarte: Landesbetrieb = g I
Geoinformation und Vermessung der Planersocietat

Freien und Hansestadt Hamburg Moilitat Stadt Dizog.

Stand: September 2024
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5.5 Umgestaltung BundesstraRe (S5)

Abbildung 77: Steckbrief Umgestaltung BundesstraRe (S5)

S5 — Umgestaltung
Ormrrmmmmmn Gundesstrate TR
¥ An die BundesstraBe als StraBenraum werden zahlreiche unter- Fachamt Management des hw (Anhorung)

o [/
schiedliche Anspriche gestellt, Im Zuge einer Umgestaltung sollen auch Gffentlichan Raums (federfGhrend)
Anliegerinnen und Anfieger (u.d,

die Belange von Fuligdngerinnen und FuRgangern und Radfahrenden weitere Fachamter des Bezirks Diakonieklinikum, ETV, Schule an
starker berlcksichtigt werden, indem mehr Platz zur Verfigung steht, der Eimsbittel und BVM |Abstimmung) det Isebek Gymn‘asmr:n Kaify

bisher 2u grofen Teilen dem MieRenden und ruhenden Kfz-Verkehr ewg) und Anwohnende
vorbehalten ist. Dabei sollen zum elnen Kenfliktsituationen zwischen dem PK 17 (straBenverkehrsrachtiiche (Information mit Flyarn und
Fuflt- und Radverkehr im Seitenraum abgebaut werden, von denen auch Prlfung und Anordnung) Offentlichkeitsarbeit)

in der Online-Betelligung haufig berichtet wurde. Hierzu werden breite 2
Radfahrstreifen auf der Fahrhahn markiert, sodass sowohi der
Fulverkehr als auch der Radverkehr mehr Platz haben, In diesem Zuge .
wird auch die Knotenpunktgestaltung im Sinne des FulS- und ‘ \
2 Planungsaufwand: _
zﬂ " ¢ &t Abstimmungsbedarf _
05 govuntang: [N
\ Projektumfang Insgesamt; -

Radverkehrs verbessert und es sallen mehr Radabstell-
anlagen eingerichlet werden, was auch in der Ideen- und
Feedbackwerkstatt angemerkt wurde.

Umsetzungsperspektive

Prifung giner zusatzlichen Protektion sowie
Rotmarkierung des Radfahrstreifens

? Handlungshed arf
Planung und Umsetzung der Teilmalinahme ,Umnutzung

el m
Planung und Umsetzung der Gesamtmalnahme t
8"““ bt Ins der in unmittelbarer Nahe zum Schulciuster gelegenen
MaBnahmen / Konzepten : 2
HailerstraBe wurden Radverkehrsanlagen in Form einer

Pop-Up-Bikelane geschaffen, die nun verstetigt wird,
S3,57.58 Hierfur wurden Fahrspuren fur den Kfz-Verkehr reduziert,
um genlgend Piatz fur den Radverkehr zu schaffen
Konfiikte zwischen zu Full Gehenden und Radfahrenden im
Seitenraum werden vermieden

BaumaBnahme Forderung
des Radverkehes” im
Teilbereich ,Bundesstralie
Mitte*

Quelle: Planersocietat.

Ausgangslage

An die BundesstraRe als StraRenraum stellen sich zahlreiche unterschiedliche Anspriche, darunter
die zahlreichen Schul- sowie Sport- und Freizeitverkehre, die zu einem hohen Aufkommen von
FulRgangerinnen und FulRgangern sowie Radfahrenden fihren. Dariber hinaus ist die Bundes-
stralRe als Bezirksroute fir den Radverkehr ausgewiesen und wird von der Buslinie & frequentiert.
Im Zuge einer Umgestaltung mussen die Belange von FuRgangerinnen und FuRgangern sowie
Radfahrenden starker bertcksichtigt werden, indem mehr Platz zur Verfigung steht, der bisher zu
groRen Teilen dem flielenden und ruhenden Kfz-Verkehr vorbehalten ist. Dies ist zum einen not-
wendig, um Konfliktsituationen zwischen dem Ful3- und Radverkehr im Seitenraum abzubauen,
von denen auch in der Online-Beteiligung haufig berichtet wurde. Hierzu werden breite Radfahr-
streifen auf der Fahrbahn markiert, sodass sowohl der FuRverkehr als auch der Radverkehr mehr
Platz haben. Zum anderen soll die Knotenpunktgestaltung im Sinne des FulR- und Radverkehrs
verbessert werden und mehr Radabstellanlagen eingerichtet werden, was auch in der Ideen- und
Feedbackwerkstatt angemerkt wurde. Im stdlichen Abschnitt der BundesstraRRe (Beim Schlump —
KippingstraRe) wird bereits die Verlagerung des Radverkehrs an den Fahrbahnrand in Form von
Radfahrstreifen geplant.
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Tabelle 9: TeilmaRnahmen der MakRnahme "Umgestaltung BundesstraRe" (S5)

TeilmalRnahmen

S5.1  Einrichtung von Radfahrstreifen
S5.2  Umnutzung bestehender Parkstande fir Radabstellanlagen
Darstellung: Planersocietat.

Beschreibung

Im Zuge der baulichen Umgestaltung der Bundesstralie zwischen dem Kaiser-Friedrich-Ufer und
der Kippingstralie soll die gegenwartig stark zu Lasten des Ful3- und Radverkehrs verteilte Flache
neu aufgeteilt werden. Die vielen angrenzenden Schulen wie zum Beispiel das Gymnasium Kaifu,
ein Schulstandort der Schule an der Isebek und das EWG sowie viele Freizeitorte, wie z. B. der ETV,
stellen wichtige Ziele fur den FuR- und Radverkehr dar und machen eine dementsprechende Um-
gestaltung des StralRenzugs notwendig.

S5.1 Einrichtung von Radfahrstreifen (TeilmalRnahme)

Ein zentrales Vorhaben sollte dabei die Verlagerung des Radverkehrs vom Seitenraum an den
Fahrbahnrand sein, um bestehende Konflikte mit zu Ful? Gehenden zu vermeiden und ausrei-
chende Gehwegebreiten im Seitenraum herzustellen. Aufgrund der Platzverhaltnisse und Kfz-Be-
lastung empfiehlt sich die Einrichtung von Radfahrstreifen, die dabei die in den ReStra genannte
Regelbreite von 2,75 m aufweisen sollten. Somit wirden Radwege entstehen, die ein komfortables
und sicheres Vorankommen sowie Uberholvorgénge von Radfahrenden untereinander ermégli-
chen. In den Seitenrdumen wirden dadurch mehr Flachen fur den FuRverkehr zur Verfigung ste-
hen, sodass beispielsweise entlang des auf 3 m verbreiterten Gehwegs zwischen ETV und dem
Gymnasium Kaifu Begegnungen zwischen mobilitatseingeschrankten FuRgangerinnen und FuR-
gangern ohne Ausweichen maglich waren und Gruppen von Kindern und Jugendlichen bzw. Klas-
senverbande ausreichend Platz hatten. Von dem gewonnenen Platz und zusatzlicher Sicherheit fir
den Ful3- und Radverkehr wirden somit insbesondere die vielen Kinder und Jugendlichen profitie-
ren, die die Bundesstralie taglich auf dem Weg zur Schule oder zu Sportangeboten nutzen.

Im Zuge der Umgestaltung der Bundesstralie sollten bisher bestehende Linksabbiegerspuren fiir
den Kfz-Verkehr entfernt werden. Im Ergebnis verbleiben fir jede Richtung eine Fahrspur von je-
weils 3,25 m, sodass auch die vorhandenen Busverkehre weiterhin ausreichend Platz haben wir-
den. Neben den Vorteilen fur den FuRverkehr, wirden durch die Fihrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn auch die Sichtbeziehungen zwischen Radfahrenden und dem Kfz-Verkehr verbessert
und damit Unfallen in Kreuzungsbereichen vorgebeugt werden.
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Abbildung 78: Querschnitte in der BundesstralRe (Abschnitt zwischen Kaifu und Hohe Weide) im Be-
stand (oben) und Vorschlag (unten)

45m 3m 275m 65m 2,75m 2m im
Gehweg Mohrz\mk‘mvhn Raafahrstreifen Fanrhahn Racfahrstraifen  Geunstreiten Gehweg
Gesamtbreite 24,5 m

Darstellung: Planersocietat.

Da die Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn oft mit einem eingeschrankten subjektiven Si-
cherheitsempfinden seitens einiger Nutzender einhergeht, sollte die Einhaltung bestehender Ge-
schwindigkeitsregelungen verstarkt durch die Polizei kontrolliert und zusatzlich Geschwindigkeits-
anzeiger installiert werden. Zusatzlich sollte geprift werden, inwieweit und an welchen Stellen die
Radfahrstreifen durch eine zusatzliche Protektion von dem flieienden Kfz-Verkehr abgegrenzt
werden kénnen und inwieweit eine Rotmarkierung des Radfahrstreifens moglich ware, um insbe-
sondere die subjektive Sicherheit zu erhéhen.

Wahrend fir die Umgestaltung auf der 6stlichen Seite der Bundesstrale lediglich begrenzte bauli-
che MaRnahmen notwendig waren (Neupflasterung des alten Radwegs als zusatzliche Gehweqgfla-
che) waren auf der westlichen Seite hingegen umfangreichere Umbauten notwendig, um eine
fuR- und radverkehrsfreundliche Gestaltung zu ermdglichen: So soll ein Mehrzweckstreifen einge-
richtet werden, der neben Langsparkstanden auch Begriinung sowie Radabstellanlagen umfasst,
um dem hohen Radverkehrsaufkommen im Bereich der Bundesstral3e und den vielen Zielorten von
Kindern und Jugendlichen in der unmittelbaren Umgebung gerecht zu werden.
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$5.2 Umnutzung bestehender Parkstande fir Radabstellanlagen (TeilmaRnahme)

Bei der Umnutzung von Kfz-Parkstanden zum Fahrradparken handelt es sich zudem um eine Teil-
malnahme, die sich kurzfristig umsetzen lieRe und nicht zwingend an eine ressourcenintensive
Umgestaltung zu einem Mehrzweckstreifens an der westlichen Seite der BundesstraRe gekoppelt
ware. Alternativ zur oben skizzierten Aufteilung des StraRenraums kann perspektivisch die Ein-
richtung einer EinbahnstraRenregelung geprift werden, um die Kfz-Belastung im Stralkenzug
Bundesstralke zu senken (vgl. Variante ¢ der Kfz-Verkehrsfihrung).

Umsetzungsperspektive

Wahrend die Umgestaltung der BundesstralRe sehr umfangreich und zeitintensiv ist, lassen sich
einzelne TeilmalRnahmen auch schon vorziehen: Hierzu zahlt vor allem die Umnutzung bestehen-
der Parkstande fir Radabstellanlagen. Parallel zum madglichen Vorziehen einzelner Teilmaflinah-
men sollte geprift werden, inwieweit die Radfahrstreifen auf der Fahrbahn durch zusatzlich Mal3-
nahmen (Protektion und Rotmarkierung) subjektiv noch sicherer gestaltet werden kdnnen.

Handlungsbedarf

Der Handlungsbedarf wird als ,hoch” eingeschatzt, da es sich um wichtige Verbindung mit vielen
Zielorten fur Schilerinnen und Schiler handelt. Dennoch gibt es andere Teilbereiche mit einem
noch dringenderen Handlungsbedarf (,sehr hoch”), wie z.B. die Gustav-Falke-StraRe oder die Kie-
lortallee.

Projektumfang

Auf Grundlage der folgenden Einzelkriterien ergibt sich ein Projektumfang dieser Malinahme, der
als ,hoch” eingeschatzt wird:

- Der Planungsaufwand wird als ,hoch” eingeschatzt, da es sich um einen langeren Teilab-
schnitt handelt, der aufgrund der nétigen Umgestaltung des Stral3enquerschnitts einer
langen Vorlaufzeit bedarf. Wahrend abseits der Knotenpunkte eine bestandsnahe Umge-
staltung maglich ist, ist an den Knotenpunkten Bundesstral3e/ Gustav-Falke-StralRe und
BundesstralRe/ Kaiser-Friedrich-Ufer eine grundlegendere Umgestaltung erforderlich.

- Auch der Abstimmungsbedarf wird als ,hoch” eingestuft, da es sich mit der Bundesstralie
zum einen um eine OPNV-Achse handelt, weshalb der hvv in die Planungen einbezogen
werden muss. Zudem ist fUr die Umgestaltung der Knotenpunkte der LSBG zustandig.

- Der Bauumfang wird ebenfalls mit ,hoch” eingestuft, da einige bauliche Eingriffe in den
StraRenraum nétig sind, vor allem im Zuge der Gestaltung des Mehrzweckstreifens und
der Schaffung von Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn. Insbesondere die Umgestaltung
der Knotenpunkte zieht einen hohen baulichen Aufwand nach sich.
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5.6 Forderung aktiver Mobilitat auf Schul- und Freizeitwegen
(S6)

Abbildung 80: Steckbrief Forderung aktiver Mobilitat auf Schul- und Freizeitwegen (S6)

S6 — Forderung aktiver Mobilitat auf
Schul- und Freizeitwegen

® Manche Eltern bringen ihre Kinder taglich mit dem Aute zur Schule. Durch
die sogenannten Elterntaxis® knnen zu Schulbeginn und -schluss schoell
unubersichtliche und mitunter gefahrliche Situationen entstehen, wovon
auch in der Online-Beteiligung benichtet wurde. Mit der Starkung des
schulischen Mobilititsmanagements soll der Handlungsrahmen der Schulen
im Schulcluster genutzt werden, um durch verschiedene Manahmen eine
saibstbestimmte, sichere und nachhaltige Mabilitat ihrer Schilerschaft zu
fordern. Hierbel knnen die Schulen auf zahlreiche eigene Erfahrungen
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Quelle: Planersocietat.

Ausgangslage

Manche Eltern bringen ihre Kinder mit dem Auto zur Schule. Durch die sogenannten ,Elterntaxen”
konnen zu Schulbeginn und -schluss schnell unibersichtliche und mitunter gefahrliche Situatio-
nen entstehen, wovon auch in der Online-Beteiligung berichtet wurde. Auch Hol- und Bringver-
kehre mit Lastenradern kénnen — wenn auch in wesentlich kleinerem Malie — zu Problemen fuh-

ren, insbesondere in engen StraRenrdumen wie der Kielortallee (vgl. auch S 2). Gleichzeitig wur-
den auch im Rahmen der Ideen- und Feedbackwerkstatt Ideen gesammelt, etwa zu Standorten fur
Elternhaltestellen und kommunikative MalRnahmen. Mit der Starkung des schulischen Mobilitats-
managements® soll der Handlungsrahmen der Schulen im Schulcluster genutzt werden, um durch
verschiedene Malinahmen eine selbstbestimmte, sichere und nachhaltige Mobilitat ihrer

30 Unter dem schulischen Mobilitdtsmanagement werden hier MaRnahmen verstanden, die von den Schulen initiiert werden, um
eine selbstbestimmte und gleichzeitig sichere Mobilitat der Schilerinnen und Schiler zu Ful® und mit dem Rad zu fordern.
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Schulerschaft zu fordern. Hierbei konnen die Schulen auf zahlreiche eigene Erfahrungen in diesem
Bereich zurtckgreifen.

Tabelle 10: Teilmalinahmen der Mallnahme " Forderung aktiver Mobilitat auf Schul- und Freizeitwegen
n (86)

TeilmalRnahmen

S6.1  Einrichtung von Elternhaltestellen
S6.2  Erarbeitung eines Laufbusses
S6.3  Initiierung einer Fahrrad-Reparaturwerkstatt

Darstellung: Planersocietat.

Beschreibung

Durch die Uberdurchschnittlich hohe Schuldichte werden im Schulcluster viele Hol- und Bringver-
kehre erzeugt, sodass Ansatze eines schulischen Mobilitatsmanagements etabliert werden sollten.
Solche Ansatze konnen aktive Mobilitat auf Schul- und Freizeitwegen unterstitzen, die den Kin-
dern auch mit Blick auf Gesundheit und Bewegung sowie Selbststandigkeit und soziale Kontakte
auf Schul- und Freizeitwegen zugutekommt. Das Mobilitatsverhalten der Kinder wird mafRRgeblich
durch die Eltern beeinflusst.

Fur eine breite Akzeptanz und einen hohen Wirkungsgrad sollten alle Akteure einer Schule an der
Ideenentwicklung, Organisation und Realisierung von MalRnahmen beteiligt werden, da die Mal3-
nahmen im schulischen Alltag kommuniziert und umgesetzt werden mussen. Dabei sollte eine
enge Zusammenarbeit mit dem Bereich Mobilitatserziehung in der Behdrde fir Schule und Berufs-
bildung (BSB), dem Landesinstitut fir Lehrerbildung und Schulentwicklung (LI) sowie weiteren
Akteuren aus dem Bereich (v. a. Verkehrserziehung der Polizei) erfolgen. Auch schulische AGs (z.B.
Klima-AG) sollten hier mit einbezogen werden. Hierfir werden mehrere TeilmaRnahmen fir die
Forderung aktiver Mobilitat auf Schul- und Freizeitwegen im Schulcluster vorgeschlagen, die un-
abhangig voneinander umgesetzt werden kénnen. Neben den im Folgenden beschriebenen Teil-
malnahmen gibt es auch weitere Maglichkeiten, die in Hamburg bereits umgesetzt werden, wie
etwa die Mobilitatserziehung der Schilerinnen und Schiler im Unterricht und Fortbildungsmag-
lichkeiten fur Lehrkrafte, die Nutzung von Aktions- und Mobilitatswochen wie ,zu FuR zur Schule
und zum Kindergarten” sowie die ,Europaische Mobilitatswoche”.

S6.1 Einrichtung von Elternhaltestellen (Teilmafinahme)

In ca. 300 m Entfernung zu den Schulstandorten sollten Elternhaltestellen eingerichtet werden
(vgl. Kapitel 5.9). Zudem sollte eine breite Kommunikation innerhalb der Schulen Gber diese Hol-
und Bringzonen erfolgen, etwa Uber Informationsflyer oder der Schilerzeitung. Die Einrichtung
von Elternhaltestellen am Rande des Schulclusters wurde in der Ideen- und Feedbackwerkstatt
mehrfach von den Schilerinnen und Schilern vorgeschlagen. Bei dem Konzept werden in einer
Entfernung von mindestens 250 m und maximal 500 m zu der Schule ausgewiesene Halteberei-
che fur die Eltern eingerichtet, an denen diese ihre Kinder mit dem Auto absetzen und abholen
konnen. Dies dient vor allem dazu, die Hol- und Bringverkehre vor der Schule zu entzerren und die
eigenstandige Bewaltigung des Schulwegs zu fordern. Das Konzept ist dabei vor allem fir Grund-
schulen interessant.
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S6.2 Erarbeitung eines Laufbusses (Teilmalsnahme)

Eine weitere Teilmalinahme zur Férderung aktiver Mobilitat auf Schul- und Freizeitwegen ist die
Erarbeitung eines Laufbusses, inkl. eines Belohnungssystems. Zudem kann der Laufbus mit der
Einrichtung von Laufbus-Haltestellen kombiniert werden, an denen sich Kinder treffen und ge-
meinsam den Schulweg bestreiten kdnnen (siehe Beispiel Schulexpress und dessen Umsetzung im
Umfeld der Schule Rellinger StraRe)?'. Mithilfe eines Belohnungssystems kénnen Schiilerinnen und
Schuler, die zu FuR zur Schule gekommen sind, von der Lehrkraft einen Stempel erhalten. Nach
einem gewissen Zeitraum wird dann die Klasse, die am meisten zu FuR Gehende hat, als Siegerin
gekidrt. Um sowohl Elternhaltestellen als auch Laufbusse im Schulcluster zu initiieren, kann sich
z.B. am Bremer Projekt ,Schulexpress” beteiligt werden, welches bereits an einigen Schulen in
Hamburg erfolgreich umgesetzt wurde. Zudem findet in Hamburg jahrlich die von der BSB initi-
ierte Kampagne ,Zu FuR zur Schule” statt, an der sich bereits viele Schulen beteiligen. Es bietet
sich eine Verknupfung der zeitlich begrenzten Kampagne mit dem langerfristigen Konzept des
Laufbusses an.

S6.3 Initilerung einer Fahrrad-Reparaturwerkstatt (Teilmafsnahme)

Mit der Initiierung einer Fahrrad-Reparaturwerkstatt oder einer Fahrrad-AG sollte das Thema Rad-
verkehr auf schulischer Ebene auf praktische Weise zusatzlich verankert werden. Durch die Mog-
lichkeit, kleinere Schaden am Fahrrad schnell reparieren zu kdnnen, wirde die Nutzung des eige-
nen Fahrrads auf dem Weg zur Schule attraktiver werden. Mit dem Bindnis fur Rad- und FuRver-
kehr bestehen bereits Bestrebungen, Services fir den Radverkehr zu verbessern.

Umsetzungsperspektive

Die genannten TeilmalRnahmen lassen sich unabhangig voneinander umsetzen. Gleichzeitig gibt
es Kombinations- und Synergiemdglichkeiten, etwa zwischen den vorgeschlagenen Elternhalte-
stellen und den mdglichen Laufbusrouten. Unabhangig von konkreten Teilmalinahmen sollten
Schulen animiert werden, jeweils eine Ansprechperson fir solche Projekte zu benennen, sofern
noch nicht vorhanden. Das Bezirksamt Eimsbuittel erarbeitet derzeit zur Forderung aktiver Mobili-
tat im Rahmen des EU-Projektes ,Active Cities”, wie man Schulen Mdglichkeiten des schulischen
Mobilitatsmanagements und der Schulwegesicherung einschlie3lich der jeweiligen Ansprechper-
sonen und Stellen zur Verfigung stellt. Zudem kann mithilfe erster Pilotprojekte, etwa im Rahmen
bestehender Aktionen (z.B. Europdische Mobilitdtswoche), auf niedrigschwelligem Weg mit der
Umsetzung erster TeilmaRnahmen gestartet werden. Eine begleitende Offentlichkeitsarbeit sorgt
daflr, dass positive Erfahrungen tUber die Schule hinaus bekannt werden und bestenfalls an ande-
rer Stelle aufgegriffen werden.

Im Rahmen der Umsetzung eines Laufbusses gibt es darUber hinaus folgende Umsetzungs-
schritte:

31 Weitergehende Informationen zum Schulexpress der Grundschule Rellinger Stral3e unter: http://schulexpress.de/rellinger-
strasse/
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1. Kontaktaufnahme mit Initiativen/ Projekten wie z.B. Schulexpress??

2. Schulinterne Umfrage zu Schulwegen und potentiellen Treffpunkten (Haltestellen des
Schulexpresses) sowie Konkretisierung von konkreten Gefahrenpunkten auf dem Schul-
weg

3. Entwicklung eines Schulwegplans mit Laufbus-Routen und Laufbus-Haltestellen

4. Ausstattung der Treffpunkte mit Schildern fir Laufbus-Haltestellen in Ricksprache mit
dem Bezirksamt

5. Zuordnung der Kinder in der Klasse mit Pins auf einem Stadtplan zur nachstgelegenen
Haltestelle zur Bildung von Laufgruppen

6. Offentlichkeitswirksamer Start der Laufbus-Haltestellen (Aktionswoche, Veranstaltungen
Verkehrserziehung etc.)

7. Kontinuierliche Anpassung der Haltestellen oder Routen wahrend der ersten Monate

FUr die Einrichtung von Hol- und Bringzonen bzw. Elternhaltestellen gibt es in Hamburg bisher
kein festgelegtes Vorgehen bei der Umsetzung. Deren Einrichtung erfordert zudem eine Betrach-
tung der (KFfz-)Verkehrsflisse, was die betroffenen Schulen nicht leisten kénnen. Im Zusammen-
spiel mit den Laufbus-Haltestellen kénnen die Schulen jedoch Vorschlage fir Hol- und Bringzonen
machen. Diese missen vom Bezirksamt verkehrlich geprift und in Abstimmung mit der StralRen-
verkehrsbehorde ggf. weiter geplant werden, da hierfur eine stral3enverkehrsbehérdliche Anord-
nung notwendig ist. Ein systematisches Vorgehen wird hierzu derzeit mit den zustandigen Fach-
behorden gepruft.

Handlungsbedarf

Der Handlungsbedarf wird als ,hoch” eingeschatzt, da die Malknahme zur Einrichtung von Eltern-
haltestellen sowohl in der Online-Beteiligung als auch in der Ideen- und Feedbackwerkstatt sehr
viel Zuspruch erhalten hat. Auch aus fachlicher Sicht kann die Etablierung von den oben geschil-
derten MalRnahmen einen hohen Beitrag zur Steigerung der Verkehrssicherheit und der eigen-
standigen Mobilitat der Schilerinnen und Schiler leisten.

Projektumfang

|II

Der Projektumfang dieser MalRnahme wird als ,mittel” eingeschatzt und setzt sich aus verschiede-

nen einzelnen Faktoren zusammen:

- Der Planungsaufwand wird als ,gering” eingeschatzt, da keine grofieren Baumalinahmen
stattfinden, die vorbereitet werden mussen,

- Der Abstimmungsbedarf wird als ,hoch” eingeschatzt, da zur Etablierung der MaRnahmen
verschiedene Akteure (z.B. Schulen, BSB, LI, Polizei) koordiniert werden missen,

- Aufgrund des geringen baulichen Eingriffs bspw. durch die Einrichtung der Schilder fur

32 Weitere Informationen zum Projekt Schulexpress unter: http://schulexpress.de/
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Elternhaltestellen wird der Bauumfang mit ,niedrig” eingestuft
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5.7 Fahrradparken und -services starken (S7)

Abbildung 81: Steckbrief Fahrradparken und -services starken (S7)

S7 - Fahrradparken und -

Orrrra——

® Zanlreiche Schilerinnen und Schiler sawie weltere Personengruppen nutzen
im Schulcluster taglich das Fahrrad, um zu ihrem Ziel zu gelangen. Neben
einer sicheren und komfortablen Radwegeinfrastruktur sind auch
Radabstellaniagen in ausreichender Anzahi und angemessener Qualitat
unabdingbar, um das Fahrradlahren attraktiver zu gestalten. Trotz vieler
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Quelle: Planersocietat.

Ausgangslage

Zahlreiche Schulerinnen und Schiler sowie weitere Personengruppen nutzen im Schulcluster tag-
lich das Fahrrad, um zu ihrem Ziel zu gelangen. Neben einer sicheren und komfortablen Radwe-
geinfrastruktur sind auch Radabstellanlagen in ausreichender Anzahl und angemessener Qualitat
unabdingbar, um das Fahrradfahren attraktiver zu gestalten. Trotz vieler bereits bestehender
Radabstellanlagen, wurde auch in der Online-Beteiligung stellenweise auf fehlende Radabstellan-
lagen hingewiesen. Gleichzeitig wurden im Rahmen der Ideen- und Feedbackwerkstatt zahlreiche
Vorschlage fur weitere Standorte von Radabstellanlagen gemacht. Deshalb sollte das Angebot
weiter erhoht und die Qualitat der bestehenden Anlagen verbessert werden. Eine weitere Saule
der Radverkehrsforderung stellen Fahrradservices dar, die im Schulcluster bisher kaum vorhanden
sind und vermehrt angeboten werden sollten.

Tabelle 11: TeilmaRnahmen der Maknahme ,Fahrradparken und -services starken” (S7)

TeilmalRnahmen

S7.1 Einrichtung von Radabstellanlagen an wichtigen Zielorten
S7.2  Bereitstellung von Fahrradservices
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S7.3  Einrichtung von Abstellanlagen fur Lastenrader

S7.4  Einrichtung von Radabstellanlagen auf Parkstanden

S7.5  Einrichtung von Radabstellanlagen in Kreuzungsbereichen
Darstellung: Planersocietat.

Beschreibung

Ausreichend viele und qualitativ hochwertige Radabstellanlagen sind eine wesentliche Rahmenbe-
dingung zur Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs im Schulcluster.

S7.1 Einrichtung von Radabstellanlagen an wichtigen Zielorten (Teilmalinahme)

Um sichere Abstellmdglichkeiten und geordnete Bedingungen fur den ruhenden Radverkehr im
Schulcluster zu schaffen, sollten insbesondere Radabstellanlagen (auch fir E-Bikes und Lastenra-
der) an hoch frequentierten Zielorten wie bspw. die Schul- und Freizeitstandorte eingerichtet wer-
den. Dafur ist ein qualitativer und quantitativer Ausbau von Radabstellanlagen unter Bertcksichti-
gung bestehender und neuer Anforderungen (Fahrradtypen) nétig. So sollte bspw. ein quantitati-
ver Ausbau der Radabstellanlagen zwischen der Ida-Ehre-Schule und dem HLG stattfinden, um
den Bedarf an Fahrradparken der Schilerinnen und Schiler zu decken. Auch eine qualitative Auf-
wertung bestehender Radabstellanlagen sollte an einigen Orten, bspw. vor dem EWG, dringend
umgesetzt werden, um die teilweise vorhandenen und nicht mehr zeitgemaRen Vorderradhalter
auszutauschen.

S7.2 Bereitstellung von Fahrradservices (TeilmalRnahme)

Neben der Maéglichkeit, das Fahrrad sicher und komfortabel abzustellen, sollte im Schulcluster
auch die Einrichtung von Fahrradservices wie z.B. Luftpumpen oder Reparaturstationen geprift
werden. Diese Angebote wirden ebenfalls eine eigenstandige Mabilitat der Schilerinnen und
Schuler fordern, indem sie vor oder nach Schulbeginn kleinere Reparaturen an ihren Radern vor-
nehmen konnen. Die Einrichtung sowohl von Fahrradabstellanlagen als auch Servicestationen
ware auRerdem im Zusammenhang mit den anderen Malinahmen zu sehen, etwa indem die neu-
gewonnene Flache im Bereich der empfohlenen Kfz-freien Bereiche fir solche Angebote genutzt
werden kann (vgl. Kapitel 5.1.1).

S7.3 Einrichtung von Abstellanlagen fiir Lastenréder (Teilmalinahme)

Neben standardisierten Radabstellanlagen sollten fir das Schulcluster auch Abstellflachen fur
Lastenrader bericksichtigt werden, da viele Eltern ihre Kinder mit Lastenradern zur Schule oder
zur Kita bringen. Die Einrichtung potenzieller Abstellplatze fur Lastenrader sollte dementspre-
chend vor der Kita in der StralRe Hohe Weide oder in der BogenstraRe stattfinden. Auch hier ware
die Umnutzung eines Parkplatzes fir ca. vier Lastenrad-Stellplatze denkbar (vgl. Kapitel 5.9.2).

Planersocietat



Verkehrskonzept Schulcluster Gustav-Falke-Str./ Bundesstr. - Endbericht Seite 143 von 159

S7.4 Einrichtung von Radabstellanlagen auf Parkstanden (TeilmalRnahme)

Eine verkehrsplanerisch gunstige Lésung zur Schaffung von Flachen fur Fahrradabstellanlagen in
dicht besiedelten Bereichen ist die Umwandlung eines Pkw-Parkstands - oder mehrerer - in
Radabstellanlagen. Dies fordert u. a. die stadtgestalterische Integration, die Entlastung des Ful3-
verkehrs sowie eine effektivere Flachenausnutzung. Jene ist gerade vor dem Hintergrund der ho-
hen Siedlungsdichte im Schulcluster ein wichtiger Aspekt, um dem FuR- und Radverkehr ausrei-
chend Flachen zuzusprechen. Alternativ ist auch eine temporare Umnutzung von einzelnen Park-
standen zu Radabstellflachen durch das Aufstellen mobiler Radabstellanlagen als Bedarfsprifung
denkbar, die bei ausgelasteter Nutzung dauerhaft installiert werden wirden.

S7.5 Einrichtung von Radabstellanlagen in Kreuzungsbereichen (Teilmalnahme)

DarGber hinaus sind Fahrradbigel auch als Sperre gegen Falschparkende einsetzbar, etwa an den
vielen fir Kfz stark aufgeweiteten Abbiegeradien, bspw. im Kreuzungsbereich Hohe Weide/ Hey-
mannstralRe oder Felix-Dahn-Str./ Hohe Weide, an der die ausgewiesenen Sperrflachen im Kreu-
zungsbereich oft vom Kfz-Verkehr ignoriert werden. Dabei sollten auch ausreichend E-Ladestatio-
nen fur E-Bikes und Pedelecs eingeplant werden, bspw. am Diakonieklinikum, da dort mit hoher
Wahrscheinlichkeit einige Beschaftige Iangere Pendelwege mit E-Bikes zuriicklegen.

Umsetzungsperspektive

Aufgrund des begrenzten Projektumfangs kann mit dem Einrichten von Radabstellanlagen zeitnah
gestartet werden. Im Zuge der Erstellung des Verkehrskonzepts wurden bereits verschiedene
Standorte sowohl fir die Einrichtung potenzieller Fahrradabstellanlagen als auch Servicestationen
identifiziert. Diese gilt es im nachsten Schritt zu prifen und bei entsprechender Eignung durch je-
weilige Angebote auszustatten. Bei der Umsetzung kdnnen auch einzelne Teilmalinahmen priori-
siert angegangen werden, etwa im Zuge anderer MalRnahmen aus dem Verkehrskonzept, die die
Umgestaltung konkreter Stralsenrdume nach sich ziehen.

Handlungsbedarf

Der Handlungsbedarf wird als ,hoch” eingeschatzt, da vor allem der Mangel an Fahrradabstellan-
lagen in den Beteiligungsformaten mehrfach angemerkt worden ist. AulRerdem kann eine Erho-
hung der Abstellmdglichkeiten gerade vor den Schulen das unkontrollierte Abstellen von Fahrra-
dern unterbinden und den Komfort fir Schilerinnen und Schiler sowie Mitarbeitende erhohen.
Gleichzeitig ist das Aufstellen von Radabstellanlagen bereits in anderen MaRnahmen (z.B. als Teil-
maRnahme) mitbericksichtigt.

Projektumfang
Der Projektumfang dieser MalRnahme wird als ,niedrig” eingeschatzt und setzt sich aus verschie-

denen einzelnen Faktoren zusammen:

- Der Planungsaufwand wird als ,niedrig” eingeschatzt, da fur die Planung der Fahrradab-
stellanlagen lediglich eine einfache Planung bzw. Zeichnung benatigt wird.
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- Der Abstimmungsbedarf wird ebenfalls als ,niedrig” eingeschatzt, da fur die Einrichtung
von Fahrradabstellanlagen lediglich eine einfache Abstimmung mit PK und weiteren Akt-
euren ist.

- Der Bauumfang wird mit ,niedrig” eingestuft. Dieser fallt fir die Einrichtung von Fahr-
radabstellanlagen aufgrund der punktuellen Eingriffe eher gering aus und liegt nur in ein-
zelnen Fallen héher, etwa beim Bau groRerer Anlagen.

Planersocietat
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5.8 Zugange fiir den FuR- und Radverkehr starken (S8)

Abbildung 82: Steckbrief Zugange fir den FuR- und Radverkehr starken (S8)
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Quelle: Planersocietat.

Ausgangslage

Viele Schilerinnen und Schuler, die im Schulcluster zur Schule gehen, wohnen aulierhalb des Ge-

biets und nutzen deshalb auf ihrem Schulweg die vielen Eingange in das Schulcluster. Abgesehen

von Schulerinnen und Schilern, die aus nordwestlicher Richtung kommen, missen Kinder und Ju-
gendliche dafir die grofien HVS Schaferkampsallee, Grindelberg und Beim Schlump passieren, die
zugleich eine grofRe Barrierewirkung entfalten und umstandlich zu queren sind, was auch in vielen
Beitragen in der Online-Beteiligung angemerkt wurde. Die Starkung der Eingange zum Schulclus-

ter umfasst deshalb zugleich den Abbau der Barrierewirkung der HVS.

Tabelle 12: TeilmaRnahmen der MaRnahme ,Zugange fir den FuR- und Radverkehr starken” (S8)

TeilmalRnahmen

S8.1  Eingangssituationen hervorheben
S8.2  Barrierewirkung der HVS abbauen
S8.3  Abbau der Konfliktsituationen rund um die Goebenbricken

Darstellung: Planersocietat.
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Beschreibung

Um die Zugange fur den Ful3- und Radverkehr zu starken, bieten sich verschiedene Teilmal3nah-
men an, die in den folgenden Teilabschnitten angefihrt werden.

$8.1 Eingangssituationen hervorheben (Teilmalinahme)

FUr die Quartierseingange sollten Malinahmen eingesetzt werden, die die Eingangssituation ver-
starken und das Einfahren in das Schulcluster mit dem Kfz oder Fahrrad deutlich machen. Es bie-
ten sich beispielsweise Versatze, Gehweglberfahrten oder Einengungen der Fahrbahn an. Ein-
mUndungen zu untergeordneten StralRen kénnen z.B. baulich so gestaltet werden, dass Gehwege
Uberfahren werden missen. Solche Malinahmen wirken sich positiv auf das Geschwindigkeitsver-
halten von Autofahrenden aus, da die Geschwindigkeit aufgrund der visuellen Veranderungen an-
gepasst wird. Dem Kfz-Verkehr wird zum einen der Vorrang des FuRverkehrs verdeutlicht und er-
moglicht zum anderen eine barrierefreie und plangleiche Querung der Einmindung, sodass der
Gehkomfort und die Verkehrssicherheit an den Quartierseingangen deutlich gesteigert werden.

$8.2 Barrierewirkung der HVS abbauen (TeilmalRnahme)

Gerade die Quartierseingange entlang der HVS im Schulcluster sollten in Hinblick auf ihre Barriere-
wirkung (z.B. Kreuzung am Schlump) und umstandlichen oder gefahrlichen Querungsmaoglichkei-
ten fir den FuR- und Radverkehr (z.B. Schaferkampsallee/ Hohe Weide) gestarkt werden. Insbe-
sondere zu StoRzeiten werden die Querungen der HVS als unsicher empfunden (vgl. Online-Betei-
ligung). Zusatzlich erschweren Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden, etwa zwischen
dem FuR- und Radverkehr, das Queren an einigen Stellen im Schulcluster, bspw. entlang des Grin-
delbergs auf Hohe der Hoheluftbriicke. Eine studentische Untersuchung in Zusammenarbeit mit
dem Bezirksamt EimsbuUttel aus dem Jahr 2020 hat sich der Konfliktsituation zwischen Ful3- und
Radverkehr an der U-Bahnstation Hoheluftbricke gewidmet. Zur Reduzierung des Konfliktpotenti-
als wurden in einem Verkehrsversuch mittels verschiedener Instrumente (bspw. Fairness-Zone)
unterschiedliche Varianten erprobt. Im Ergebnis wurde die Einrichtung einer Fairness-Zone am
Kaiser-Friedrich-Ufer sowie Querungsbereiche fir den FuRverkehr Gber den Grindelberg vorge-
schlagen sowie eine Linienfihrung des Radverkehrs mit trennenden Elementen zwischen Ful3-
und Radverkehr. 33

Darlber hinaus sollte im gesamten Schulcluster das Einrichten zusatzlicher Querungsmaglichkei-
ten (z.B. entlang der Fruchtallee) an wichtigen Wegeverbindungen geprift werden. Hier eignet
sich bspw. die Fruchtallee im Bereich der Meil3nerstraRe/ Vereinsstrale als potentieller Standort
fUr eine zusatzliche Querungsmaglichkeit. Eine Querungsmaglichkeit Uber die Fruchtalle konnte
eine direkte Verbindung zwischen dem Kaifu-Grinzug sowie der Fahrradstralie in der Vereins-
stralke - so konnte Ubergeordnet die Verkntpfung der Stadtteile nérdlich und sudlich der Fruch-
tallee geschaffen und dessen Barrierewirkung abgebaut werden.

33 Trzebiatowski (0.J.)
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Weiterhin wird empfohlen, dass das Thema der Querung von HVS in die momentan in Bearbeitung
befindliche FuRverkehrsstrategie aufzunehmen und die entsprechenden Zustandigkeiten zu be-
rUcksichtigen. Zudem werden der verstarkte Einsatz von MalRnahmen zur Verkehrsiberwachung in
Hinblick auf Geschwindigkeiten, Uberfahren von Rot etc. entlang der HVS empfohlen.

S$8.3 Abbau der Konfliktsituationen rund um die Goebenbriicken (TeilmalRnahme)

AuRRerdem sollten die Quartierseingdnge, die dem FuRverkehr vorbehalten sind (bspw. eine der
beiden Goebenbriicken), ebenfalls gestarkt werden, um die dortigen Konfliktsituationen zu ent-
scharfen. Daflr ware eine Sichtbarmachung der Eingange durch Grinschnitt, Beschilderungen und
farbliche Bodenmarkierungen denkbar. Dabei sollte vor allem auch die barrierefreie Gestaltung der
FulRwegeeingange berlcksichtigt werden. Hierzu wurden bereits erste Vorhaben durch das Bezirk-
samt umgesetzt, zu denen das Aufbringen von Rittel- bzw. Aufmerksamkeitsstreifen zur Verlang-
samung des Radverkehrs zahlen sowie das Aufstellen von ,Respekt”-Schildern nach Vorbild des
Alsterwanderweges.?*

Umsetzungsperspektive

Neben der Planung und Umsetzung groRerer (Teil-)MaRnahmen zur Verbesserung der Querungs-
moglichkeiten an den HVS lassen sich einzelne punktuelle TeilmaRnahmen auch vorziehen, um
schon kurzfristig in die Umsetzung zu kommen. Hierzu zahlt der Abbau der Konfliktsituationen
rund um die Goebenbrucken durch Grinschnitt, Beschilderung oder farbliche Bodenmarkierungen.

Handlungsbedarf

Der Handlungsbedarf wird als ,mittel” eingeschatzt, da es sich in Bezug auf die Querung der HVS
um eine MalRnahme handelt, die auf gesamtstadtischer bzw. Gbergeordneter Ebene angegangen
werden muss.

Projektumfang

|u

Der Projektumfang dieser MalRnahme wird als ,mittel” eingeschatzt und setzt sich aus verschiede-

nen einzelnen Faktoren zusammen:

- Der Planungsaufwand wird als ,mittel” eingeschatzt und hangt stark vom Einsatz der je-
weiligen Malinahme ab. Wahrend die Planung einer neuen Querungsmaglichkeit einen
hoheren Planungsaufwand mit sich bringt, gehen kleinere Malinahmen wie Grinschnitte
oder Bodenmarkierungen mit einem geringeren Planungsaufwand einher.

|u

- Der Abstimmungsbedarf wird ebenfalls als ,mittel” eingeschatzt und ist auch hier

3 DarUber hinaus wird im Zuge aktueller Planungen fir die Fernwarmetrasse die Briickensituation Uber den Isebekkanal ein-
schlielRlich der Zuwegungen von der Goebenstralle und am Kaiser-Friedrich-Ufer von den Hamburger Energiewerken in Ab-
stimmung mit dem Bezirksamt Gberplant. In der Planung sollen bauliche MaRnahmen zur Entscharfung der derzeitigen Kon-
fliktlage zwischen FuRR- und Radverkehr bericksichtigt und der Bereich neu geordnet werden. Dabei werden insbesondere
auch die Belange von Kindern und Jugendlichen vom Bezirksamt in die Planung eingebracht, die u. a. im Zuge des Beteili-
gungsprozesses zum Verkehrskonzept Schulcluster erdrtert wurden.
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abhangig von der zu betrachtenden Einzelmalinahme.

- Der Bauumfang wird mit ,mittel” eingestuft. Dieser fallt fUr die Einrichtung von neuen
Querungsanlagen hoch aus, wohingegen der Bauumfang von kleineren ggf. auch nicht
bauliche MaRnahmen wie die der Verkehrsiberwachung gering ausfallt.
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5.9 Zusammenfassende MaRnahmenkarten

Die im vorangegangenen Kapitel vorgestellten EinzelmalRnahmen beziehen sich in der Regel auf
bestimmte Teilrdume des Untersuchungsgebiets. Im Folgenden sollen die (Teil-)MaRnahmen the-
matisch zu Handlungsfeldern gebiindelt werden, um einen Uberblick zu erhalten. Dies geschieht
entlang der Handlungsfelder FuRRverkehr, Radverkehr und Kfz-Verkehr.

5.9.1 Handlungsfeld FuRverkehr

Innerhalb des Handlungsfelds Fuldverkehr werden die verschiedenen konkreten MalRnahmenvor-
schldge aus den Steckbriefen gebundelt. Hierzu zahlen Vorschlage fur die Neueinrichtung bzw.
Ausbau von Querungshilfen im Untersuchungsgebiet, insbesondere entlang der FahrradstraRRe
Hohe Weide mit Gehwegtberfahrten an den einmindenden untergeordneten StralRen (Felix-
Dahn-StraRke, Gorch-Fock-StraRe, HeymannstraRe, BoRdorfstralke). Hinzu kommen Querungshilfen
entlang der HeymannstraRe zur Querung der Hohen Weide und Schlankreye sowie zur Querung
der Gustav-Falke-Stralie und BogenstraRe.

Neben der Verbesserung der Querungssituation sollen auch im Langsverkehr Verbesserungen vor-
genommen werden: Hierzu zahlt die deutliche Verbreiterung der Gehwege in der Kielortallee, Gus-
tav-Falke-Stral3e, Heymannstralie und BundesstralRe. Zu den infrastrukturellen Anpassungen
zahlt auch die Gestaltung der Eingange in das Untersuchungsgebiet: Neben der Verbesserung der
Querungssituation entlang der grofRen HVS Schaferkampsallee, Beim Schlump und Grindelberg
zahlt auch der dem FulR- und Radverkehr vorbehaltene Eingang auf Hohe der Goebenbricken
dazu. Hier sollen durch Markierungen, Grinschnitt, Beschilderung und weitere MaRnahmen die
Konfliktsituationen entscharft werden (vgl. Abbildung 83).
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Abbildung 83: Handlungsfeld FuRverkehr
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5.9.2 Handlungsfeld Radverkehr

Auch im Bereich des Radverkehrs gibt es verschiedene MalRnahmenvorschldge. Hierzu zahlen Ver-
besserungen bei der Radverkehrsinfrastruktur: Durch die Einrichtung einer Fahrradstralie in der
Hohe Weide, die Fihrung des Radverkehrs in der Bundesstralie auf einem Radfahrstreifen und die

Planersocietat



Verkehrskonzept Schulcluster Gustav-Falke-Str./ Bundesstr. - Endbericht Seite 151 von 159

Asphaltierung von StraRen mit Kopfsteinpflaster (HeymannstraRe, Kielortallee, Kleiner Kielort, Kip-
pingstraRe, KoopstralRe) werden die Bedingungen fir den flieRenden Radverkehr spirbar verbes-
sert. Auch im Bereich von Knotenpunkten soll es fir den Radverkehr Verbesserungen geben: Dies
betrifft v.a. die groReren Knotenpunkte entlang der BundesstraRe (Hohe Weide, Schlankreye und
Gustav-Falke-StralRe), wo u.a. das Linksabbiegen erleichtert werden soll. Auch die Kreuzung Gus-
tav-Falke-Strafle/ Bogenstralie soll fir den Radverkehr optimiert werden. Neben dem flieRenden
Radverkehr findet sich auch das Thema ruhender Radverkehr als eigener MalRnahmensteckbrief
(S7) und als TeilmaRnahme in vielen anderen Steckbriefen im Verkehrskonzept wieder: Eine wei-
tere Erhéhung der Kapazitaten soll insbesondere im Bereich der vielen Zielorte erfolgen, etwa ent-
lang der Bundesstral3e, der Gustav-Falke-Stralke und entlang der Kielortallee. Eine weitere Mal3-
nahme ist die Einrichtung von Fahrradservicestationen zur selbstandigen Reparatur des eigenen
Fahrrads, z.B. in Form einer Reparaturstele: Hierfur bieten sich die drei vorgeschlagenen Kfz-
freien Bereiche zwischen der Ida-Ehre-Schule und dem HLG sowie in der Kielortallee an (vgl. Ab-
bildung 84).
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Abbildung 84: Handlungsfeld Radverkehr
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5.9.3 Kfz-Verkehr

Die MaRRnahmenvarschlage im Bereich des Kfz-Verkehrs beziehen sich v.a. auf die Neuordnung
des ruhenden Kfz-Verkehrs, um mehr Platz fir sichere und komfortable Geh- und Radwege zu
schaffen. Das betrifft u.a. die StralRenzige Hohe Weide, Gustav-Falke-StralRe und Kielortallee, in
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denen mindestens einseitig Langs- statt Querparken angeordnet werden soll. Auch in der Bundes-
stralke werden im Rahmen der Einrichtung des ,Mehrzweckstreifens” Parkstande neu geordnet.
Neben diesen flachendeckenden MalRnahmen, die sich auf ganze Strallenzige beziehen, wird der
ruhende Kfz-Verkehr punktuell auch an weiteren Stellen geordnet, z.B. im Bereich von Kreuzungs-
und Einmiindungsbereichen, um FuRgangerinnen und FuRgangern ein sicheres Uberqueren der
Fahrbahn zu ermdglichen. Darlber hinaus werden Parkstande punktuell fir Fahrradparken, Be-
grinung oder Sitzgelegenheiten umgenutzt. Ein weiterer Malinahmenvorschlag ist die Einrichtung
von hvv switch Punkten, an denen Parkstande exklusiv fir Carsharing-Fahrzeuge eingerichtet
werden, um so weitere Alternativen zur Nutzung des eigenen Pkw zu ermaéglichen. Neben dem ru-
henden Kfz-Verkehr gibt es auch Vorschlage, die den flieRenden Kfz-Verkehr betreffen: Hierzu
zahlen die Kfz-freien Bereiche in der Gustav-Falke-Strake und Kielortallee (vgl. Abbildung 85).
Weitere Malinahmenvorhaben im Bereich des Kfz-Verkehrs sind in den Verkehrsfihrungs-Varian-
ten dargestellt (vgl. Kapitel 4).
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Abbildung 85: Handlungsfeld Kfz-Verkehr
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6 Fazit

Mit dem Verkehrskonzept fir das Schulcluster Gustav-Falke-Str./ Bundesstr. in Hamburg sollte
die verkehrliche Situation sowie die Mobilitatsangebote vor Ort starker an die gegenwartigen Be-
durfnisse der Schilerinnen und Schiler angepasst werden. Aufgrund der sehr hohen Schuldichte
rund um die Gustav-Falke-StralRe und die Bundesstralie sowie der vielen Sport- und Freizeitein-
richtungen sind im Schulcluster taglich mehrere tausend Kinder und Jugendliche zu Ful3 und mit
dem Rad unterwegs. Deren vielfaltige Anspriche an den StraRenraum sollten deshalb bei der Ent-
wicklung des Verkehrskonzeptes in besonderem MaRe bertcksichtigt werden.

Aus diesem Grund wurde neben einer Bestandsanalyse des Schulclusters auch ein breiter Beteili-
gungsprozess durchgefihrt, an dem die Schilerinnen und Schiler der Schulen vor Ort beteiligt
worden sind. Ziel der Beteiligung war es, die Perspektive der vielen Schilerinnen und Schiler so-
wie die Sichtweisen von Eltern, Lehrenden und weiteren Personengruppen im Untersuchungsge-
biet miteinzubeziehen. Dafiir wurden verschiedene Beteiligungsformate (vgl. Kapitel 2) genutzt
wie bspw. zwei Rallyes, ein Planungsspaziergang sowie eine Ideen- und Feedbackwerkstatt. Mit-
hilfe der Bestandsanalyse (vgl. Kapitel 3) sowie der ersten Beteiligungsergebnisse konnten Hand-
lungserfordernisse fUr das Schulcluster abgeleitet werden.

Auf Basis der Beteiligungsformate und der Bestandsanalyse wurden mehrere Vorschlage fir eine
potenzielle Anderung der bestehenden Verkehrs- und ErschlieRungssituation im Schulcluster erar-
beitet: insgesamt drei Varianten der Kfz-Verkehrsfihrung. Die drei Varianten unterscheiden sich
hinsichtlich ihres Eingriffsgrades in das bestehende Stralennetz und bauen aufeinander auf. Mit-
hilfe der Anpassung der Kfz-Verkehrsfihrung kénnen Bereiche fir den FuR- und Radverkehr auf-
gewertet werden, indem beispielsweise Durchgangsverkehre vermieden werden. Dabei tragt die
Variante c durch das flachendeckende Unterbinden von Kfz-Durchgangsverkehren zur bestmdgli-
chen Erreichung der Ziele des Verkehrskonzeptes bei, wahrend die Variante b aufgrund verschie-
dener maglicher Hirden eher eine Kompromisslosung darstellt.

DarGber hinaus wurden mit einem MalRnahmenprogramm konkrete und umsetzungsorientierte
MaRRnahmen vorgeschlagen, welche die zuvor herausgearbeiteten Handlungserfordernisse adres-
sieren. Mit der Benennung von Schnittstellen zu anderen MaRnahmen sowie bestehenden Kon-
zepten und der gebiindelten Darstellung der MaRnahmen in Ubersichtskarten wurde dabei stets
ein integriertes Vorgehen gewahrleistet und eine verkehrstrageribergreifende Perspektive einge-
nommen.

Ein Schwerpunkt der MaRnahmen lag auf der Verbesserung der Bedingungen fir die Nahmobilitat
(FuR- und Radverkehr) im Quartier, welche fir die Kinder und Jugendlichen von besonders hoher
Bedeutung sind. Aufgrund dessen sowie als Ergebnis der Beteiligungsformate wurden die Mal3-
nahmen zur Einrichtung eines Mobilitdtsbands entlang der Gustav-Falke-Stralke (S1) sowie dem
Superblock in der Kielortallee (S2) mit dem hochsten Handlungsbedarf eingestuft. Mit dem Mobili-
tatsband in der Gustav-Falke-Stral3e soll die zentrale Wegeverbindung des Schulclusters durch
Kfz-freie Bereiche aufgewertet und gleichzeitig eine Verkehrsberuhigung geschaffen werden. Mit
der Einrichtung des ,Superblocks” im Bereich der Kielortallee werden verschiedene MaRnahmen
zur Verkehrsberuhigung in Kombination mit der Vermeidung von Durchgangsverkehren getroffen,
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um bestehende Konfliktlagen zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden abzubauen.
Beide MaRRnahmen sollen einen Beitrag dazu leisten, die Aufenthaltsqualitat fir die Schilerinnen
und Schiler zu steigern und die Verkehrssicherheit durch die Forderung des Ful3- und Radver-
kehrs im Schulcluster zu erhéhen.

Insgesamt ist darauf hinzuweisen, dass sicherlich nicht alle vorgeschlagenen MaRnahmen auf-
grund begrenzter zeitlicher und finanzieller Ressourcen auf einmal umgesetzt werden konnen,
sondern ein schrittweises Vorgehen geboten ist. Neben des eingestuften Projektumfangs der ein-
zelnen MalRnahmen ergeben sich auch Teilmalinahmen mit kirzerer Umsetzungsdauer, um erste
Umsetzungserfolge zu erreichen und die verkehrliche Situation fir die Schilerinnen und Schiler
im Gebiet bereits kurzfristig anzupassen (z.B. durch das Einrichten von Fahrradabstellanlagen).
Diese konnen schnelle Verbesserungen bei gleichzeitig geringem Aufwand bewirken und damit die
Gestaltung der Mobilitat im Schulcluster sichtbar und erlebbar machen.

Aus dem Erarbeitungs- und Beteiligungsprozess zum Verkehrskonzept Schulcluster lassen sich
darlber hinaus fir zukUnftige Projekte mdgliche Empfehlungen ableiten, sowohl inhaltlich bezo-
gen auf das Thema Schulmobilitat als auch bezogen auf den Erhebungs- und Beteiligungsprozess:
Im Zuge der MaRRnahmenkonzeption zeigte sich zum Teil eine deutliche Diskrepanz zwischen den
Winschen und Anforderungen von Schilerinnen und Schilern sowie anderer beteiligter Akteure
an die Verkehrsinfrastruktur auf der einen Seite und den bestehenden rechtlichen Rahmenbedin-
gungen auf der anderen Seite. Dies wurde einerseits beim Thema Geschwindigkeitsreduzierung
deutlich, bei dem viele Beteiligte eine Ausweitung von Tempo 30 im Untersuchungsgebiet gefor-
dert haben, jedoch die dazugehdrigen Rahmenbedingungen (VwV-StV0O) eine Ausweitung sehr vo-
raussetzungsvoll gestalten. Andererseits zeigte sich dies beim Thema zusatzlicher Querungshilfen
auf Schulwegen: So wurde etwa auf Héhe der HeymannstraRe die Einrichtung eines FGU zur Que-
rung der Schlankreye gefordert, um Schilerinnen und Schilern auf ihrem Schulweg das Queren zu
erleichtern, was jedoch bisher mit Verweis auf die nahegelegene LSA abgelehnt wurde. Die ReStra
geben hier jedoch Handlungsspielraume, die in Zukunft verstarkt genutzt werden sollten.

In Bezug auf den Beteiligungsprozess zeigte sich, dass die Einbindung von Schilerinnen und
Schulern fir Veranstaltungen vor allem wahrend der Schulzeit gut funktioniert, indem die Schule-
rinnen und Schiler fir die entsprechende Zeit von der Schule freigestellt werden. Zudem zeigte
sich, dass altersubergreifende Workshops mit Schilerinnen und Schilern von sowohl Grundschu-
len als auch weiterfihrenden Schulen bei der entsprechenden Vorbereitung gut umsetzbar sind.
Daraus ergibt sich die Méglichkeit bei begrenzter Zeit- und Ressourcenverfiigbarkeit mdglichst
viele Altersgruppen von Schilerinnen und Schilern anzusprechen und einzubeziehen.

DarUber hinaus scheinen fir zukinftige Verkehrskonzepte mit Fokus auf Schulmobilitat auch Par-
tizipationsformate sinnvoll, bei denen im Zuge konkreter Veranstaltungen im Straf3enraum be-
stimmte Teilbereiche des Untersuchungsgebiets genutzt werden: So kdnnen etwa im Rahmen ge-
gebener Anlasse wie Schulveranstaltungen oder auch zu mobilitatsbezogenen Anlassen wie dem
Park(ing) Day, Flachen im Schulumfeld temporar umgenutzt werden, um (Um-)Gestaltungsmag-
lichkeiten der Verkehrsinfrastruktur greifbar zu machen. Eine weitere Méglichkeit in dieser Hin-
sicht konnte das bestehende Parklet-Programm des Bezirks Eimsbuttel darstellen, das die An-
tragsstellung fur Parklets auch fir schulische Akteure méglich machen konnte. Eng verbunden mit
diesen temporaren Vorhaben ist der Vorschlag, schon wahrend des Erarbeitungsprozesses
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zukunftiger Verkehrskonzepte mit dem Fokus auf Schulmobilitat erste MalRnahmen ohne langeren
Planungsaufwand im Sinne von Sofortprojekten umzusetzen. Hierzu kénnte etwa das Aufstellen
von Radabstellbigeln zahlen, sodass bereits wahrend des Erarbeitungsprozesses erste Umset-
zungserfolge sichtbar gemacht und nach auffen kommuniziert werden kénnen.
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